Metrok

Nem mondhatni, hogy nagy ,,metr6épit6” nemzet vagyunk, pedig 1896-ban a kontinensen
el0szor nalunk nyilt meg a foldalatti vasut, a mai M1-es vonal dse. Aztan 74 év mulva, 1970.
aprilis 3-an atadtdk a 2-es metrd Dedk tér- Fehér ut kozti szakaszat. R4 valamivel tobb mint
két évre, 1972. Dec.22-t6] pedig mar a Déli palyaudvarig metrézhattunk. A 3-as metrd
jelenlegi szakaszait 1970 és 1990 kozott épitették, és adtak at. Ha minden jol megy, Budapest
2014-ben 1j metrovonallal fog gyarapodni. Ha nem megy minden jol, akkor is gazdagodni
fog, csak kérdés, mikor. 25 éve var mar a nép arra, hogy utazhasson a 4-es metron, amely sok
viszontagsag, igérgetés és mellébeszElés utan végre megépiilt, egyelore csak a Keleti és
Kelenfoldi palyaudvarok kozott, 7,8 km-es hosszban. Maga az épités, épitkezés nem tartott
tovabb az atlagosnal, hat évet vett igénybe, igaz 17-et kellett varni arra, hogy egyaltalan
elkezdjék... Ha a kisfoldalattit nem tekintjiik teljes értékli metrévonalnak, akkor lényegében 3
metrovonalunk lesz. E vonalak k6zos jellemzéje, hogy a mind a harommal kisebb-nagyobb
problémak vannak, bar az is tény, hogy a média egyes eseteket tilzottan kiszinez, igy nem
tudni, hogy a hirekbdl mennyi a valosag €s mennyi a ,,szinezék”. Azt meg kell dllapitanunk,
hogy a metr6 a ,,mostohagyerek” szerepét tolti be a BKV-nal. Elég, ha ratekintiink a kocsik
kiilsejére, hogy ez a megallapitas igazat nyerjen. A szovjet kocsik tulnyomo tobbségét évek,
de az is lehet, hogy évtizedek 6ta nem fényezték le, korszertsitésen pedig egyaltalan nem
estek at, lényegében ma is ugyanugy kozlekednek, ahogy annak idején megkaptuk dket. A 2-
es —piros szinnel jelolt- vonalat 2004-2007 kozott teljeskdriien felujitottak, vagyis kicserélték
a sineket, a betonaljzatot, a kabeleket. Az alagutat leszigetelték, s az allomdsokat is
korszertsitették. Modernizaltdk a gépészeti berendezéseket, javitottak a vilagitason, illetve
novelték a biztonsdgot is, példaul fOszell6z6 rendszer, illetve vizkddoltd berendezés
kiépitésével. Az allomasok tobbsége egységes arculatot kapott, s mindenhol lathato, olvashato
az allomas kornyékén 1évo épiiletekrdl, nevezetességekrdl par szo, illetve kép. A felujitast
kovetden —az igéretekkel ellentétben- a vonalon nem alltak forgalomba 1) szerelvények,
hanem a régiek futottak tovabb egészen 2013 madjusdig. Azdta a vonal jarmiicseréje
befejezodott, s az automata rendszer is kiépiilt, igy az 0j Alstom szerelvények mar ilyen
izemmodban kozlekednek, amibdl persze az atlag utasok csak keveset vesznek észre. A
modern, sOt tul modern, szamitdégép vezérlésli vonatokkal és az automatikédval azonban
akadnak gondok, de ezek nem vészesek —legalabbis egyeldre. Nagyobb probléma az, hogy az
alagutakat nem mossak, és a finom, fekete —lathatatlan, de az egészségre artalmas- porok
szépen nyomot hagynak mindeniitt, vékony, fekete réteg formdjaban. (Bar a BKV éllitja, hogy
az alagutakat rendszeresen mossak mindkét vonalon, ezen allitdsukat dnmagukon kiviil mas
aligha hiszi el, legfeljebb a BKV valétlan allitasait elfogadd BKK...) Az allomasok fehér
boritdlemezei 1s szépen lassan, szinte észrevétleniil elsargultak, illetve besziirkiiltek —htizzuk
végig az ujjunkat rajta, garantaltan fekete lesz... De nyugodtan megtehetjiik ezt az 0 kocsik
belsejében is, az eredmény ugyanaz lesz.

Ettdl fliggetleniil ez a vonal legalabb rendben van.

Nem igy a 3-as —kék szinnel jelolt- vonal, amely az utdbbi iddszak alatt kétes ,,hirnévbe”
keveredett fiistdlgd, egy esetben pedig elégd metrokocsijaival. A 17 km hosszu vonalat 1977
€s 1990 kozott adtak at, igy a vonal nem fiatal. A vonal és annak jarmiparkja ez id6 alatt
semmiféle felujitdson, korszerlisitésen nem esett at, lényegében teljesen nosztalgikus
hangulatot idéz... A problémak itt mar Iényegesen nagyobbak: bar még nem omlott 0ssze
rajta a kozlekedés, a vészharangot mar évek kongatjak —mindhidba, mert nem torténik semmi.
A vonal elhanyagolt, koszos, sotét. A teljes vonalon 60 km/Ords sebességkorlatozas van
érvényben, immaron tobb mint két éve, s ez csak par helyiitt lett feloldva azéta. A sinek és a
valtok kritikus allapotban vannak, ezeket barki hallhatja, aki e vonalon utazik. Rendkiviil
magas a vonatok gordiilési zaja, s érezhetd az is, hogy a kocsik ,,idegesen” viselkednek:



diilongélnek, dobalnak, recsegnek-ropognak, a valtokon csattannak egyet —mindezek a rossz
palya jelei. A kitérok némelyikén mar komoly sebességcsokkento jelzések vannak kitiizve, de
olyan is van, ami mar lényegében hasznalhatatlan. Hasonldan rossz allapotban vannak a
kocsik is, bar tény, hogy korukhoz képest elég jol szuperalnak. Kivonasuk, cseréjiik, avagy
felujitasuk mar évek ota téma, de hasonléan a vonallal, itt sem torténik semmi eldrelépés.
2013-ban belekezdtek a sincserébe, de nem mondhatni, hogy a munkaknal kergeti 6ket a
tatar... Az eddig kicserélt 15 km-hez 2014-ben Gjabb 26 km-nyi van betervezve, kérdés, hogy
ebbdl mennyi fog megvalosulni. Persze ettdl a vonal még ugyanolyan ramaty allapotban lesz,
legfeljebb annyi valtozik, hogy tjabb szakaszokon utazhatunk némileg csendesebben ¢&s
biztonsagosabban.
A 4-es —majdan z061d szinnel jeldlt- metrd pedig mar a XXI. Szazad metrdja lesz. Képeket mar
lathattunk az allomasokrol, valoban pazarok ¢és szemet gyOnyorkodtetoek, igaz
negyedszazadot kellett rd varni, mert a metrd ligye az igazak almat aludta hosszu évekig... Itt
ugyanazokkal a fehér Alstom szerelvényekkel fogunk majd talalkozni, mint a 2-es vonalon,
csak rovidebb -4 kocsis- kiadasban. Ez a vonal is automata lesz, st egy év utan vezetd nélkiil
kivanjak majd kozlekedtetni a kocsikat. Merész otlet, de nem lehetetlen. A sajtohirek alapjan
azonban itt is a vonatok és a automatikus vezérloberendezés kozotti Osszehangoltsag
problémair6l van szd. Ha ezeket nem sikeriil idére megoldani, illetve ha mas problémak is
fellépnek kozben, illetve ha ezek 6sszeadodnak, még az is eléfordulhat, hogy e vonalon is
orosz szerelvények fognak kozlekedni. Legaldbbis kezdetben. Ugyanis a 4-es metrd
depdjaban tobb, a 2-es vonalrol kivont szerelvény ,tartozkodik, j6 az 6reg a haznal” alapon.
(Persze nem a sz...ra rohadt kiilsejliek, hanem a felujitottak). Akarhogy is lesz, fél6, hogy
amint elmulik az jdonsag varazsa, s a vonal ,,belesimul” a sziirke hétkdznapokba, ugyanugy
pusztulasnak fog indulni, illetve hanyagolni fogjdk az allomdsok, eszk6zok, berendezések
takaritasat, ahogy az a BKV-nél bevett modszernek szamit. igy a vonal rovid id6 alatt olyan
sorsra juthat, mint a masik két vonal.
Végiil tegylink emlitést a kisfoldalattirol (MFAV —sarga szinnek jeldlt) is, amit metronak csak
nagy joindulattal lehet nevezni, hidba is viseli az M1-es jelzést. A vonalat 1995-ben Ujitottak
fel utoljara, ez kozel 20 éve volt. A vonal jarmiiparkja 2014-ben a 41. életévébe 1épett, tehat a
helyzet itt sem kedvezd. Ennek, valamint a romld palyaviszonyoknak kdszonhetden itt is
lassult a kozlekedés, és tortént néhany kisiklas is a kozelmultban, szerencsére nem
utasforgalomban. Szerencsére a vonal allomdsai és a maguk a vonatok ellensulyozzék az
egyeldre még kisebb problémakat, de ha igy folytatddnak a dolgok, eldbb-utobb ott is
elfajulhatnak a dolgok. Itt ugyanis belépve egy allomasra, illetve vagonba nem lepusztultsag
fogad minket, hanem eléggé kulturdlt korilmények, nagyjabol olyanok, amilyennek
mindenhol lennie kéne. Latszik, hogy a foldalatti felett hiz6d6 Andréssy ut a vildgorokség
részét képezi, igy nyer prioritast is e vonal. Kar hogy ez alapjan rangsoroljak a dolgokat a
févarosban.
Osszességében elmondhat, hogy a BKV kiilonbdzé A4gazataindl a  kiilonféle
jérmlprogramokbdl a metré mindig kimaradt, a MFAV-ot leszdmitva. Egyediil az a 9
felyjitott szerelvény emlitheté meg, amely 2000 és 2003 kozott a 2-es vonalon tortént, s amely
utana leallt, semmi tobb. Példaul:

= A mar kivont és a még lizemeld szovjet metrokocsik €lettartalmuk alatt semmiféle

felyjitason, korszerlisitésen, atalakitdson nem estek at.

= Hajtasrendszeriiket nem korszertsitették, igy azok zajosak, elavultak, energiafalok.

= A kocsik nagy tobbségét nem fényezték 0jja. A mar emlitett 9 szerelvény (45 kocsi) is
csak kiils6-belsd ,,frissitést” kapott, hajtasrendszere a régi maradt.
A jarmiivezet61 komfort semmit nem novekedett a 70-es évekbeli kialakitashoz képest.
A Futér programbol is kimaradt a metro.
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= A BKV ujabb matricai sem keriiltek fel a kocsikra, mi tobb a kocsik cégjelzés
nélkiiliek, jelezvén, hogy nincs igazi gazdajuk. (Néhany kocsin még a BKV 1980-as
években hasznalatos, eredetileg vords csillagos (!) matricdja is kivehetd, megtalalhato
—immaron csillag nélkiil. Az ,,ujabb” matricak is mind a ’90-es évekbdl valdak).
= A kocsikban a mai napig 80-100 kilonyi azbeszt van.
S wvéglil emlitést érdemel, az a szégyenteljes kép, ahogy az utazokat fogadjdk a
metroallomasok. A bemeneti jegyellendrzést végzo biztonsagi emberek alapvetden rontjak a
metr6 imazsat. Egy nemrég készitett felmérésbdl kideriil, hogy a févarosiak tobbsége is
hasonldan vélekedik, szerintiik is felesleges pénzkidobas az O6rok alkalmazésa. Szénalmas
latvanyt nyuQjtanak, s hasznossaguk is megkérddjelezhetd. Ennek ellenére a BKK ujabb
milliardokat dobott, hogy szerzddtette e a céget ujabb évekre. Ahelyett hogy valami hasznosat
tenne. Marad a szégyen is...



