2. Villamosok és Hévek

A varosi ,,sarga” és a helykozi ,,z61dekrdl” esik most sz6. A vérosi vonalbdl pont kéttucatnyi
alapjarat (24) van, mig betétjaratb6l pont féltucatnyi (6) kozlekedik Budapesten. Ahogy a
metrok, ugy a villamosvonalak is rangsorolva vannak. Forgalom, tipus és vonalvezetés
(Gtvonal) szempontjabdl is. Masok az igények az 51-es és masok az 59-es jaraton. Vonatkozik
€z magdra a jaratra, az utazokozonségre, és a palyara is, amin az adott viszonylat kozlekedik.
Prioritds szempontjabdl elonyt élveznek a budai vonalak, valamint a pesti 2, 4, és 6-0S
viszonylatok. Itt tisztabb, kulturdltabb, jarmtivek kozlekednek, jobb palydkon, mint hasonlé
tarsaik. Bar a villamospalyak felajitdsat nem hanyagoltdk el annyira, mint a 3-as metroét,
azért itt is vannak ,,]lassan bandukol6”, katasztrofalis palydkon imbolygd jaratok. Ilyen példaul
az l-es ¢és 3-as villamosok egyes szakaszai, amelyek fliggetleniil att6l, hogy villamos
kérgytiriként funkciondlnak, teljesen lepusztultak. Jo hir, hogy mindkét vonalon elkezdt¢k a
felujitasi munkalatokat, s varhatéan a 2014-es év folyaman folytatni is fogjak. A t6bbi vonal
ugy-ahogy rendben van, ardnylag kevés a lassijel a vonalakon. Ezek ,kigyomlalasa”
(megsziintetése) folyamatosan adott munkat az elmtlt években is. Azonban nemcsak a palyak
allapota befolyasolja a villamosok kozlekedését, hanem a kozlekedési lampak, illetve a kozuti
forgalom is. A lampak egy része —valamilyen rejtélyes okbol- a févarosban rosszul vannak
beallitva a ,,tujak” részére. Mit kell érteni ezen? Azt, hogy sokkal hamarabb letiltanak (tilosat
adnak), mint a kozatnak, vagy az elleniranynak, sokszor 10-20 masodperccel korabban, ami a
mai, gyors ajtomukodésti, jol gyorsuld villamosokndl teljesen felesleges, indokolatlan. Jo
példa erre az 1-es villamos vonala, ahol a menetidét kb. 8-10 perccel (!) lehetne csokkenteni,
ha masfél évtized utan végre vennék a faradtsagot, és atprogramoznak a lampakat. Nemcsak
itt, masutt is. Egyeldre csak igérgetések forméjaban teszik ezt, megvalositas nélkiil.

Szot kell ejteni a jarmiparkrol is, amely jelenleg 4 f6-, és 2 altipusbol tevodnek Ossze. Az
altipusok —a KCSV7-es, illetve a Tatra K villamosok- az eredeti tipusok felujitasa,
korszertsitése révén sziilettek. A legidésebbek villamosok a Ganz ipari csuklosokat 1967-78
kozott gyartottdk, szdm szerint 152 darabot. Ebbdl az évek folyaman 30-at atépitettek,
korszertisitettek, 2-6t egyéb célra hasznalnak, mig 16 darabot mér leselejteztek. Igy ¢k a
févaros legiddsebb, lecserélésre vard ,,sindocdgényei.” Nagyjabol e sorozat masodik
gyartasi idépontjai 1974-78 koz¢ esnek. A hazai tipusnal joval korszerlibbek, de azért nem art
ezek lecserélésére, potlasara is felkeésziilni 10-15 éven beliil. 102 db fut beldliik.

Egy generécioval fiatalabbak —de azért nem mai ,,csirkék”- az egykori Csehszlovéakiabol vald
Tatrak, amelyek 1980-84 kozott kertiltek Budapestre, szam szerint 320 db. E tipusbol mintegy
80-at korszerlsitettek, s ezek mind Budan kozlekednek. Jelenleg a Futar kijelzdit telepitik
rajuk. A cseh kocsik kivondsa reédlisan 15-20 éven beliil nem varhato. ElSttiik vannak még a
fentebb felsorolt tipusok, s bar ezen kocsik mind magas padlosak, tehat a mai trendeknek nem
igazan felelnek meg, selejtezésiik, kivonasuk oOridsi dsszegeket emésztene fel. A 21. szazad
technikdjat az a 40 Combino villamos testesiti meg, amelyeket 2006-2007 folyaman
vasaroltak a Nagykoruti 4-6-os viszonylatokra. Modern technika ide vagy oda, azota mar
tobbszor kellett ,,besegiteniiik” a korabban itt dolgoz6 Ganz ipari csukldésoknak, mi tobb, e
sorok irasakor (2014. 03. h6) is mindennapos ,,vendégek™ a kortton.

A villamoskozlekedéssel alapvetden kevés a probléma és a botrany, lizemzavart altalaban
felsdvezeték szakadas, baleset (akar kiils6, villamos altal nem érintett okbol is, amikor a sériilt
jérmiivek a sinre keriilnek), ritkdbban miiszaki hibakbol adoédnak. A villamos szamos
nosztalgia jarmiivel gazdagodott az elmult években, amelyek nagyobb része alkalmanként
kozlekedik is, kiilon- vagy rendes forgalmi jarat kocsijaként. A villamosok kiilseje messze
nem kelt olyan lepusztult benyomast, mint a metrokocsiké, jol lehet, itt is vannak mar
régebben ,kipingalt” kocsik, amelyeken latszik az id0 muldsa, legfébbképpen mattulds



formajaban. A 30 jaratbol allo haldzaton 7 viszonylatban kozlekednek Ganz- , 9 viszonylaton
TW6000-es, mig 11 viszonylaton Tatra kocsik. A combindk terlilete 2 viszonylatra
korlatozodik minddssze, igaz, ezek szallitjak a legnagyobb utasforgalmat (nagykoruti 4-6-05s).
Az esetenkénti vegyes tlizemet most nem szamoltam ide. A villamoshoz tartozik a
Fogaskereki vasut is, amely szigetiizemként miikddik Varosmajor és Széchényi hegy kozott.
A vonal a 60-as szamot kapta, de inkabb turisztikai jelent6ségii, semmiképp nem illeszkedik a
villamosvonal halézataba. Jarmiparkja 14 db, 1973-bol vald szerelvénybdl all, lecserélése
egyeldre nem szerepel a napirenden, meghosszabbitasa a Moszkva térig viszont igen.

A masik legkevésbé problémas lizem, a Hév. A 4 vonalbdl all6 eldvarosi haldzaton (a csepelit
leszamitva) 294 db, az egykori NDK-bol beszerzett Hév kocsi kozlekedik. Sajnos
elmondhat6, hogy a Hév-nél a sz6 szoros értelemben megallt az id6. Foként ami a kocsikat
illeti. A ,,legfiatalabb” hév szerelvény is idestova 31. éve koptatja a sineket, mig a legiddsebb
minden bizonnyal meg fogja élni az 50. sziiletésnapjat 2015-ben... A hév szerelvények
cseréje ugyanis még gondolat szintjén sem meriilt fel az elmult 15 évben. Csak papirra vetett
(1) tervrajzok, gondolatok formajaban almodtdk meg az uj kocsikat. Ez biztositja, hogy még jo
ideig nem nélkiilozhetjiik a régi matuzsalemeket.

A 4 vonal (kérdés, hogy a Csomori vonalat is kiilon vonalként szamoljék, vagy a G6doll6ibol
elagazoként) 2011-ben szdmjelzéseket kapott, igy a szentendreibdl H5-0s, a csepelibdl és a
rackeveibdl H6, H7-es, mig a g6dolldi és csomori hévekbol H8, H9-es lett. Ezzel nagyjabol
minden gond megoldddott —gondolhattdk az illetékesek a BKK-nal. A hév vonalakat teljesen
Otletszertien és atfogd koncepcidk nélkiil ujitgatjak fel, inkabb kiilsé koriilmények hatasara,
semmint bels6bdl vezérelve. Természetesen itt is van prioritdsi sorrend: elsé helyen
természetesen a szentendrei vonal 4ll, a masodik a csepeli, majd a godolléi, mig a sort a
rackevei vonal zarja. Vonatforgalom siirliség szempontjabol is ugyanezt a sorrendet kapjuk. A
szentendrei €s a Csepeli hév vonalat részben, illetve teljes egészében feljitottak, a masik két
vonal ezt csak részben mondhatja el magarol. gy pl. a godolléi hév vonalon a mai napig
forditott iranya (bal oldali) kozlekedési rend van. Fiiggetleniil az elmaradastol, a hév
allomésok ¢és azok jarmiivei (a szandékos rongalastol eltekintve) pozitiv képet festenek
magukrol. A jarmivek tisztdk, festésiik olyan, mintha 0j lenne, vigyazo kezek ovjak oket
kiviil-beliil. A Hévek a legkulturaltabb képet alakitjak ki magukrol a BKV-n beliil.



