*Tapasztalatok az M2 metrdédvonal Gj biztositdberendezésével™*

*2013. december 8-&n tobb hénapos cslszéssal ilizemszerd forgalomra is
bevezetésre kerlilt a kelet-nyugati metrdédvonal Gj, CBTC-rendszerd
biztositdéberendezése. Szamos hidnyossédg miatt menetrendszerd forgalom
lebonyolitédsa nem lehetséges, amely az utasok részérdl elégedetlenséget
okoz.*

A kelet-nyugati vonal 0j biztositdberendezésének adtadasat eredetileg 2013.
szeptemberére tervezték. Az U rendszer lényege a szerelvények és a palya
menti telepitett berendezések kozdtti kommunikédcid, amely alapjan a vezérld
szamitdgép a vonatok helyzetének és a valtdk adlladsdnak megfelelden
hatdrozza meg az egyes szerelvények sebességét. A vonat eldtti szabad
szakasz hosszat, az alkalmazhatd sebességeket a szerelvényre eljuttatja,
igy sokkal rovidebb kovetési idd, rugalmasabb forgalomszervezés érhetd el.
A berendezés alkalmas az automatikus vonatvezetésre, ez az alap lUzemmdbddja
is (a vezetd csak feligyel, ellendériz).

A rendszer izembe helyezése 6ta az M2 vonalon nem volt menetrend szerd
forgalom ennek f&8bb tlinetei és okai a kovetkezdk:

- egyes vonatok idészakonként nem alkalmasak a palyardl feladott jelek
feldolgozédséara, azokat tévesen értelmezik, igy a berendezés mikodésképtelen
- a rendszer &ltal meghatéarozott sebességek szamos esetben kisebbek a
korabbi kézi vezetés esetén alkalmazottnal

- tobb alkalommal ujra kellett inditani a berendezést, mert példaul nem
egyezett a menetiranyitdi kezeldbfelillet és a telepitett jelzdk allésa

- id&énként nem lehetséges az ajtdk kinyitédsa, ilyenkor egy
sziikség-iizemmdédot kell kapcsolni, ami id&igényes

- a vonatok korédbban is tapasztalt hiédnyossdgai tovabbra is fenndllnak
(vezérlési hibédk, filkeajtd hiba) - igy fordulhatott eld, hogy pdtlésra
alkalmas szerelvényt sem lehetett ma délutédnra forgalomba &llitani.

A Metrdéért Egyeslilet véleménye szerint szémos, az lizemben eléforduld
helyzet nem kelld kortiltekintéssel lett meghatédrozva, illetve a tesztelés
sordn nem keriilt kiprébalésra:

- a felszini szakaszon az 6nos esd, havazds esetén automatikus {izemmdédd nem,
csak fellgyelt kézi vezetés alkalmazhatd; a hérmas vonalon a hasonld
problémdt a csuszéas- és felpdrgés elleni védelem nélkiili jarmlkonstrukcid
indokolja (az Alstomok ezeket tartalmazzak)

- a felszini szakaszon ebben az esetben is szamolni kell a szerelvény
esetleges megcsUszasaval, ez az Ors vezér tere &4llomdsndl nincsen
teljeskorlen kizdrva; szélsbséges esetben elédfordulhat, hogy a kocsiszinbe
ki4dllé szerelvénybe a megcsuszd, Ors vezér terére érkezd vonat beleilitkdzik
- a vonatok egyméds kozotti minimdlis kovetési tédvolsdga megcsUszds esetén
nem ad kelld védelmet, a vonatok cstszasvédelmének alkalmassagat a
keréklaposodasok is megkérdbdjelezik

- az athaladd vonatok menetrendjét a rendszer nem megfelelden tartalmazza,
abban a Déli péalyaudvarndl a peron mellett megdllés is szerepel,
indokolatlanul

A mail napon egy esetben az automatikus vonatvezetés lUzemmddban kozlekedd
vonat nem &llt meg a kijeldlt helyen, a berendezés azt egészen a vagany
végén 1évé itkozbbakig vezette. Baleset szerencsére nem tdrtént.

A sok menetkimaradéds és a megnovekedett kovetési idé miatt nagy zstufoltség

tapasztalhatd, cstcsidében 3-5 perces kovetés teljesen redlisnak mondhatod,

a csucsidén kivil nem ritkadn 10 perces intervallum is eldfordul. A vonatok

immdr egy fés személyzetét szamos atrocitds éri, tobb alkalommal lekopték a
késett vonat vezetdfiilkéjét az elégedetlen utasok.

A Metrdért Egyesiilet alléaspontja szerint - dacdra az elhuzédd prdbaknak - a



CBTC rendszer még nem alkalmas utasokkal torténd tesztelésre, pléne
alkalmatlan menetrend szerinti utasforgalom lebonyolitédsdra. Reményeink
szerint a BKV és a BKK igyekszik elkerlilni azt a fiaskdét, hogy a rendszer
adottsdgaihoz igazitott menetrenddel a tdébb millidrdos beruhdzéds ellenére
rosszabb szolgadltatdsi szinvonalat biztosit a kelet-nyugati vonalon.

*Metroért Egyesiilet - metroert.hu



