Tanulmany — avagy mire is j0 egy vonaljeqy?

Mire is j0 egy BKV-BKK vonaljegy?
Latszélag egyszeri a kérdés, a
legtobben valdszinlleg azt valaszolnak
, ra, hogy utazasra. Igen, ez valéban igy

SSH \ |~ van, de ez a jegyecske sokkal tobbet

o 201 - 18 B ér, mint azt a 350 Ft-ot, ami ra van
. 350 Ft nyomtatva. Nézzuk  csak meg
kozelebbrdél, mire is j6 ez a
vonaljegy!'Mire is j6 egy BKV-BKK
vonaljegy?

Ha a hatoldalat megforditjuk képet kapunk rola, mire is hasznalhatjuk elsésorban,
ime: ,Ervényes egy utazasra, atszallas és az utazas megszakitasa nélkiil, a vonalak
telies hosszan az 1-299, 900-999, M1,M2,M3,M4 vonalakon, valamint Budapest
kozigazgatasi hataran beltli a H5,H6,H7,H8,H9 vonalakon. Az eérvényesseg
id6étartalma alatt az M1,M2,M3,M4 vonalak kozott atszallasra jogosit, de visszafelé
utazasra nem hasznalhaté. A jegyet a metré vonalakon az utazas megkezdése el6tt,
a tobbi kozlekedési eszkd6zon a felszallas vagy az elindulas utan haladéktalanul kell
ervényesiteni. Bélyegzis érvényesités esetén 60 percig, éjszakai jaratokon 120
percig jogosit utazasra. A jegyet ellenérzéskor fel kell mutatni, és az ellenérzést
vegz6 szemeély kérésére at kell adni. Vissza nem valthaté!”

Az angol szovegtél és az egyebektSl most eltekintunk. Ennyit tudunk meg a jegyrél.
Azt, hogy hasznalhatjuk e buszon, villamoson, trolin, fogaskerekln, arrél nem irnak
egy sort sem. Mintahogy arr6l sem irnak, hogy a jegykezelés az utas feladata.
Mindenesetre akar egy, akar 40 megallét megyunk egy jarattal, akkor is 350 Forintba
kerll az utazasunk. De most jon az érdekesség, amirdl a jegy még emlitést sem tesz,
pedig ha a BKK-BKV felhivna az utasok figyelmét erre a tényre, hogy e jeggyel
(lletve a bérlettel) egyben a jarmivek tobbségére a muzeumi belépé arat is
tartalmazza, nyilvan nagyobb szorgalommal vennék 6ket.

Mirél is van sz6? Ertetlenkediink. Milyen muzeumi belép4? Nos, megmagyarazom. A
BKV jarmiparkjanak nagyobb része mar sz szoros értelmében muzealis jellegd,
id6s, régi, de bevalt kdzlekedési jarmiivek, els6sorban a koétottpalyasok. Tehat, ha
valaki felszall egy BKV jarmire -kevés kivétellel- akar ugy is érezheti magat, mint egy
kozlekedési muzeumban. S ha még a jegyeét is kilyukasztotta, nemcsak hogy jogosan
vette igénybe a szolgaltatast, hanem egy idéutazason is részt vehet. Nos, akkor
tarjuk ki a kapukat, és nézzlnk szét a BKV nosztalgikus idéket idéz6 jarmiparkjaban!
Ebben az dsszeallitasban minden tiz évnél idésebb jarmi szerepel. Sorrendben a
busz, troli, villamos, metré, és HEV &gazat jarmiveit szemléljik meg egy kicsit
kozelebbrol!

Kellemes id6utazast kivanok!



lkarus 260/263 ' lkarus 280

Beszerzes évei: 1983- 1999 Beszerzes évei: 1986- 1993
Eletkor / Atlag: 15-31/ 23 év Eletkor / Atlag: 21-28/ 24,5 év
Jelenlegi db szam: ~ 270 db Jelenlegi db szam: ~ 250 db

lkarus 415 Ikarus 435
Beszerzés évei: 1987-1994 Beszerzés évei: 1993-1996
Eletkor / Atlag: 20-27 /23,5 év Eletkor /Atlag: 18-21 /19,5 év
Jelenlegi db szam: 78 db Jelenlegi db szam: 157 db




lkarus 412 lkarus 405

Beszerzes évei: 1999-2001 Beszerzes eve: 1995
Eletkor / Atlag: 13-15/ 14 év Eletkor / Atlag 20 év
Jelenlegi db szam: 78 db Jelenlegi db szam: 28 db

A BKV kdalféldrél, illetve hasznaltan vett buszaival nem foglalkozunk, mert akkor
nagyon hosszu lenne ez az oldal. Kilonben is a helyzet kaotikus, mert jelen sorok
irasakor nem kevesebb, mint 18 (!) kiUlénb6zb tipusu autdbusz kozlekedik a
févarosban. Egy részlk alvallalkozasként, mas részik a BKV Uzemeltetésében.

Trolibuszok

lkarus 280T MAN NGE 152
Beszerzés évei: 1987-1989 Beszerzés éve/ Gyartasi év: 2011 / 1992
Eletkor / Atlag: 25-27/ 26 év Eletkor / Atlag: 22 év
Jelenlegi db szam: 77 db Jelenlegi db szam: 15 db
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9 10.
lkarus 435T Ikarus 412T (a képen balra)
Beszerzés évei: 1994- 1996 Beszerzés éve: 2002
Eletkor/ Atlag: 18-20 /19 év Eletkor/ Atlag: 12 év
Jelenlegi db szam: 14 db Jelenlegi db szam: 15 db



Villamosok

11. 12.
Ganz ipari csuklos Tw 6000
Beszerzés évei: 1967-1978 Beszerzés évei: 2001-2002; 2011-2012
Eletkor / Atlag: 36-47 / 41,5 év Gyartasi évek: 1975- 1980
Jelenlegi db szam: 133 db Eletkor/ Atlag: 34-39 / 36,5 év

Jelenlegi db szam: 102 db

13. 14.
Tatra T5C5 SGP (Fogaskerekii)
Beszerzés évei: 1980-1984 Beszerzés éve: 1973
Eletkor / Atlag: 30-34 / 32 év Eletkor / Atlag: 41 év
Jelenlegi db szam: 320 db Jelenlegi db szam: 14



15.

EV3, 81-717
Beszerzés évei: 1975-2000
Eletkor / Atlag: 14-39 / 26,5
Jelenlegi db szam: 261 db

2006/12/01

16.

Ganz foldalatti
Beszerzés éve: 1973
Eletkor / Atlag: 41 év
Jelenlegi db szam: 23 db

HEVEK

17. A képen lathaté MIX (M9) tipusu
szerelvény a ,flotta” legidésebb tagja. Mar
csak a csepeli vonalon talalkozhatunk
veluk, els6é darabja pedig a szentendrei
Tomegkozlekedési Muzeum allomanyat
gyarapitja. A kifejezetten varosi forgalomra
tervezett kocsik egységesen 48,5 évesek.
Mar csak 7 haromrészes szerelvény
kozlekedik, ezek mindegyikel1965-66-ban
lett beszerezve.

18. Az NDK-bodl érkezett MX., illetve MXA
tipus (M10, és M10A). Kivulrél alig

A4 kulonbdznek, mindéssze az aramszeddk

helye van masutt, belsé terlUk pedig
teljesen egyforma kiképzésliek. Az MX-
esek 43. életévukben ,vannak”, és csak a
rackevei vonalon lathatjuk 6ket viszont.
1971-ben 16 haromkocsis egységet
szereztek be bel6luk. Az MXA tipus
szerelvényei mar valamivel fiatalabbak 31
és 39 év kozottiek. Ezekbdl mar joval

tdbbet, 75 db haromrészes szerelvényt vasaroltak. Az MXA tipus mind a négy HEV
vonalon el6fordul, azonban a godolléi, és a szentendrei vonalon csak ilyen
szerelvények futnak. Cseréjikre hosszabb tavon sincsen sok esély.



Az itt bemutatott jarmlvek képezik a BKV-nal az ,Oldtimer” kategériat, és minden
bizonnyal még hosszu ideig Uzemben lesznek. E ,szekerek” kivétel nélkil mind a
KGST ipar remekei, leszamitva a hannoveri villamost, a fogaskerekdt, illetve a 90-es
években készult IKARUS buszokat és trolikat. E jarmivek remekull példazzak, hogy
hogyan lehet massziv, id6tallo, hosszu élettartalmu, és j6 konstrukciéju jarmiveket
késziteni. Bar elavultak, mégis évtizedek o6ta a févarosi tdmegkdzlekedés gerincét
alkotjak. Aki viszont az itt bemutatott -mindennap latott- régi jarmivek utan kedvet
érez arra, hogy a tavolabbi mult févarosi jarmiveit is megcsodalja, annak batran
ajanlhatom a szentendrei HEV végallomas t6szomszédsagaban lévé BKV varosi
Tomegkdzlekedési Muzeumot. Itt talalhatéak buszok, trolik, villamosok, és Hév
szerelvények is, mintegy 60 db jarmi a multbol. A foldalatti multja utan
érdekléddknek, pedig a Deak téri aluljaroban l1évé Foldalatti Muzeum megtekintését
javaslom. Mindkét helyre a belépd egy-egy db vonaljegy, amit a helyszinen kell
kifizetni, aruk, pedig a mindenkor aktualis vonaljegy aranak megfelel6, ez 2014-ben
350 Forint.

Végezetll, 0sszefoglalasként, ugye mennyi mindenre is j6 egy darab vonaljegy?!
Mindennapjaink soran nem is gondolunk ra, hogy ilyen sokoldalu ,szolgaltatas”
igénybevételére jogosit ez a kis jegyecske. Tehat még egy indok arra, hogy ,ne
blicceljink” a jarmiveken. Hiszen majdnem muzeumi kocsikon utazni mindennap,
azert ez nem sok helyen van igy...

19.

A 19. kép a BKV Rt. fotdbmontazsa a kilencvenes évek kozepérdl, nagyrészt ma is
aktualis...

Budapest, 2014. Julius 1.



