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Tanulmány – avagy mire is jó egy vonaljegy? 
 

 
Mire is jó egy BKV-BKK vonaljegy? 
Látszólag egyszerű a kérdés, a 
legtöbben valószínűleg azt válaszolnák 
rá, hogy utazásra. Igen, ez valóban így 
van, de ez a jegyecske sokkal többet 
ér, mint azt a 350 Ft-ot, ami rá van 
nyomtatva. Nézzük csak meg 
közelebbről, mire is jó ez a 
vonaljegy!Mire is jó egy BKV-BKK 
vonaljegy?  
 

Ha a hátoldalát megfordítjuk képet kapunk róla, mire is használhatjuk elsősorban, 
íme: „Érvényes egy utazásra, átszállás és az utazás megszakítása nélkül, a vonalak 
teljes hosszán az 1-299, 900-999, M1,M2,M3,M4 vonalakon, valamint Budapest 
közigazgatási határán belüli a H5,H6,H7,H8,H9 vonalakon. Az érvényesség 
időtartalma alatt az M1,M2,M3,M4 vonalak között átszállásra jogosít, de visszafelé 
utazásra nem használható. A jegyet a metró vonalakon az utazás megkezdése előtt, 
a többi közlekedési eszközön a felszállás  vagy az elindulás után haladéktalanul kell 
érvényesíteni. Bélyegzős érvényesítés esetén 60 percig, éjszakai járatokon 120 
percig jogosít utazásra. A jegyet ellenőrzéskor fel kell mutatni, és az ellenőrzést 
végző személy kérésére át kell adni. Vissza nem váltható!” 
 
Az angol szövegtől és az egyebektől most eltekintünk. Ennyit tudunk meg a jegyről. 
Azt, hogy használhatjuk e buszon, villamoson, trolin, fogaskerekűn, arról nem írnak 
egy sort sem.  Mintahogy arról sem írnak, hogy a jegykezelés az utas feladata. 
Mindenesetre akár egy, akár 40 megállót megyünk egy járattal, akkor is 350 Forintba 
kerül az utazásunk. De most jön az érdekesség, amiről a jegy még említést sem tesz, 
pedig ha a BKK-BKV felhívná az utasok figyelmét erre a tényre, hogy e jeggyel 
(illetve a bérlettel) egyben a járművek többségére a múzeumi belépő árát is 
tartalmazza, nyílván nagyobb szorgalommal vennék őket.  
 
Miről is van szó? Értetlenkedünk. Milyen múzeumi belépő? Nos, megmagyarázom. A 
BKV járműparkjának nagyobb része már szó szoros értelmében muzeális jellegű, 
idős, régi, de bevált közlekedési járművek, elsősorban a kötöttpályások. Tehát, ha 
valaki felszáll egy BKV járműre -kevés kivétellel- akár úgy is érezheti magát, mint egy 
közlekedési múzeumban. S ha még a jegyét is kilyukasztotta, nemcsak hogy jogosan 
vette igénybe a szolgáltatást, hanem egy időutazáson is részt vehet. Nos, akkor 
tárjuk ki a kapukat, és nézzünk szét a BKV nosztalgikus időket idéző járműparkjában! 
Ebben az összeállításban minden tíz évnél idősebb jármű szerepel. Sorrendben a 
busz, troli, villamos, metró, és HÉV ágazat járműveit szemléljük meg egy kicsit 
közelebbről!  
 
           Kellemes időutazást kívánok! 
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Buszok 

 

 
1.          2.   
                  Ikarus 260/263                                              Ikarus 280 
Beszerzés évei: 1983- 1999                        Beszerzés évei: 1986- 1993 
Életkor / Átlag: 15-31 / 23 év                       Életkor / Átlag: 21-28/ 24,5 év 
Jelenlegi db szám: ~ 270 db                        Jelenlegi db szám: ~ 250 db 
 

 
3.          4.  
                   Ikarus 415                                                          Ikarus 435 
Beszerzés évei: 1987-1994                        Beszerzés évei: 1993-1996 
Életkor / Átlag: 20-27 /23,5 év                    Életkor /Átlag: 18-21 / 19,5 év  
Jelenlegi db szám: 78 db                           Jelenlegi db szám: 157 db 

 

 
5.          6.  
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    Ikarus 412               Ikarus 405 
Beszerzés évei: 1999-2001                           Beszerzés éve: 1995 
Életkor / Átlag: 13-15 / 14 év                         Életkor / Átlag 20 év 
Jelenlegi db szám: 78 db                               Jelenlegi db szám: 28 db 
 
A BKV külföldről, illetve használtan vett buszaival nem foglalkozunk, mert akkor 
nagyon hosszú lenne ez az oldal. Különben is a helyzet kaotikus, mert jelen sorok 
írásakor nem kevesebb, mint 18 (!) különböző típusú autóbusz közlekedik a 
fővárosban. Egy részük alvállalkozásként, más részük a BKV üzemeltetésében.  
 

Trolibuszok 

 

 
7.                                                                 8. 
   Ikarus 280T                                                   MAN NGE 152 
Beszerzés évei: 1987-1989                         Beszerzés éve/ Gyártási év: 2011 / 1992 
Életkor / Átlag: 25-27/ 26 év                        Életkor / Átlag: 22 év 
Jelenlegi db szám: 77 db                             Jelenlegi db szám: 15 db 
 

 
 
9.               10.     
    Ikarus 435T           Ikarus 412T (a képen balra) 
Beszerzés évei: 1994- 1996                     Beszerzés éve: 2002 
Életkor/ Átlag: 18-20 /19 év                              Életkor/ Átlag: 12 év 
Jelenlegi db szám: 14 db                                 Jelenlegi db szám: 15 db  
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Villamosok 
 

 
11.             12. 
  Ganz ipari csuklós                Tw 6000 
Beszerzés évei: 1967-1978                           Beszerzés évei: 2001-2002; 2011-2012 
Életkor / Átlag: 36-47 / 41,5 év                      Gyártási évek: 1975- 1980  
Jelenlegi db szám: 133 db                             Életkor/ Átlag: 34-39 / 36,5 év 
                                                                       Jelenlegi db szám: 102 db 

 

 
13.            14.  
                          Tatra T5C5                    SGP (Fogaskerekű) 
Beszerzés évei: 1980-1984                           Beszerzés éve: 1973 
Életkor / Átlag: 30-34 / 32 év                         Életkor / Átlag: 41 év 
Jelenlegi db szám: 320 db                             Jelenlegi db szám: 14 
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      Metrók 
 

 
 
15.          16.  
                      EV3, 81-717     Ganz földalatti 
Beszerzés évei: 1975-2000                        Beszerzés éve: 1973 
Életkor / Átlag: 14-39 / 26,5                        Életkor / Átlag: 41 év 
Jelenlegi db szám: 261 db                          Jelenlegi db szám: 23 db 
 

HÉVEK 
 
17. A képen látható MIX (M9) típusú 
szerelvény a „flotta” legidősebb tagja. Már 
csak a csepeli vonalon találkozhatunk 
velük, első darabja pedig a szentendrei 
Tömegközlekedési Múzeum állományát 
gyarapítja. A kifejezetten városi forgalomra 
tervezett kocsik egységesen 48,5 évesek. 
Már csak 7 háromrészes szerelvény 
közlekedik, ezek mindegyike1965-66-ban 
lett beszerezve.   
  

 
18. Az NDK-ból érkezett MX., illetve MXA 
típus (M10, és M10A). Kívülről alig 
különböznek, mindössze az áramszedők 
helye van másutt, belső terük pedig 
teljesen egyforma kiképzésűek. Az MX-
esek 43. életévükben „vannak”, és csak a 
ráckevei vonalon láthatjuk őket viszont. 
1971-ben 16 háromkocsis egységet 
szereztek be belőlük. Az MXA típus 
szerelvényei már valamivel fiatalabbak 31 
és 39 év közöttiek. Ezekből már jóval 

többet, 75 db háromrészes szerelvényt vásároltak. Az MXA típus mind a négy HÉV 
vonalon előfordul, azonban a gödöllői, és a szentendrei vonalon csak ilyen 
szerelvények futnak. Cseréjükre hosszabb távon sincsen sok esély.  
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Az itt bemutatott járművek képezik a BKV-nál az „Oldtimer” kategóriát, és minden 
bizonnyal még hosszú ideig üzemben lesznek. E „szekerek” kivétel nélkül mind a 
KGST ipar remekei, leszámítva a hannoveri villamost, a fogaskerekűt, illetve a 90-es 
években készült IKARUS buszokat és trolikat. E járművek remekül példázzák, hogy 
hogyan lehet masszív, időtálló, hosszú élettartalmú, és jó konstrukciójú járműveket 
készíteni. Bár elavultak, mégis évtizedek óta a fővárosi tömegközlekedés gerincét 
alkotják. Aki viszont az itt bemutatott -mindennap látott- régi járművek után kedvet 
érez arra, hogy a távolabbi múlt fővárosi járműveit is megcsodálja, annak bátran 
ajánlhatom a szentendrei HÉV végállomás tőszomszédságában lévő BKV városi 
Tömegközlekedési Múzeumot. Itt találhatóak buszok, trolik, villamosok, és Hév 
szerelvények is, mintegy 60 db jármű a múltból. A földalatti múltja után 
érdeklődőknek, pedig a Deák téri aluljáróban lévő Földalatti Múzeum megtekintését 
javaslom. Mindkét helyre a belépő egy-egy db vonaljegy, amit a helyszínen kell 
kifizetni, áruk, pedig a mindenkor aktuális vonaljegy árának megfelelő, ez 2014-ben 
350 Forint.  
 
Végezetül, összefoglalásként, ugye mennyi mindenre is jó egy darab vonaljegy?! 
Mindennapjaink során nem is gondolunk rá, hogy ilyen sokoldalú „szolgáltatás” 
igénybevételére jogosít ez a kis jegyecske. Tehát még egy indok arra, hogy „ne 
blicceljünk” a járműveken. Hiszen majdnem múzeumi kocsikon utazni mindennap, 
azért ez nem sok helyen van így…  
 
 
 
 

19.  
  
A 19. kép a BKV Rt. fotómontázsa a kilencvenes évek közepéről, nagyrészt ma is 
aktuális... 
 
Budapest, 2014. Július 1.  
 


