Metréért Egyesiilet Egy metrdtliz lehetséges kovetkezményei 2012. aprilis 5.

Egy metrotiiz lehetséges kovetkezményei

Bevezetés

A elmult id6szakban szinte heti rendszerességgel bekovetkezett szerencsés kimenetel( flstolések és
kisebb tlizesetek kovetkeztek be a budapesti metré mindkét vonaldn. Ezek az esetek utasok
sériilésével és katasztrofalisabb kovetkezményekkel nem jartak, de minden esetben jelentés forgalmi
zavart, a Budapest f6 kozlekedési Ut6erének szamité metrd egy szakaszanak hosszabb ideig tartd
lezardsdval jartak.

Jelen dokumentumban szeretnénk ismertetni egy kedvezStlen korilmények 06sszejatszasakor
bekovetkez6 metrotlz lehetséges kdvetkezményeit, az esemény feltételezhet6 lefolydsat, hatasait.
Az anyaggal nem célunk a panikkeltés, a valds veszélyek felnagyitdsa, az utasok riogatasa, de ugy
gondoljuk, hogy mindenképpen fel kell hivhunk a dontéshozék figyelmét a lehetséges
kovetkezményekre, mert az eddigi eseményeket kovetben érdemi intézkedés nem tortént.

A Metréért Egyesiilet szdmos, az érintett szakmai korok altal valtoztatas nélkil elfogadott anyagot
allitott 6ssze a jarmdvek allapotdnak realisan megvaldsithatd, érdemi javitasara, ezek alapjan a
problémakor kivalté okai megfelelS biztonsaggal kezelhetSk lennének. Ezek |ényege preferaltan a 81-
es tipusu jarmlvek minimdlprogram keretében torténd felljitasa és kisebb mértéki korszer(sitése,
de elfogadhaté megoldast jelenthet magasabb mdszaki szinvonalat képvisel6 haszndlt jarmdvek
kilfoldrél torténd beszerzése is.

A valés koriilményeket bemutatd képanyaggal Budapestrél szerencsére nem rendelkeziink, azonban
sajnos tobb, tragikus kovetkezményekkel jard tlizeset tortént azonos tipusu jarmdvekkel a volt
szocialista orszagokban.

A metrokocsi-tiizesetek fobb kivalto okai

Konstrukcios hibak

A metrékocsiknal altaldban a padldszint alatt keriilnek elhelyezésre a fokozott tlizveszélyt jelentd
erdsaramu villamos berendezések. A szovjet kocsik sajatossaga, hogy a zsufoltan elhelyezett padld
alatti késziilékek mellett nagyfesziltségl berendezéseket taldlhatok a kocsi utasterében,
vezet6fiilkéjében is.

Az utastér és az alvazra épitett villamos késziilékek kdzott nincsen tlizgatld anyag, a keletkezett t(iz
tovabbterjedését kizardlag egy vékony acéllemez lenne hivatott gatolni, amely ezt a szerepét csak
korlatozottan tudja betolteni. A 81l-es tipus legf6bb tervezési hibdja, hogy az alkalmazott
elektropneumatikus m(ikédésd, a vontatdmotorok erésaramu kapcsoldsi képét kialakitd menet-fék
kapcsold szerkezeténél fogva fokozottan veszélyes. Ezt a veszélyt valamennyire csokkentik a hazai
kocsikon id6kozben beépitett szerkezeti elemek (eternit lapok, illetve tiizjelz6 berendezések).

A kocsik alvazan taldlhatdk az indité- és fékezd ellenalldsok, melyek h(itését a menetszél biztositja. A
budapesti viszonylag rovid dllomastavolsagok nem teszik lehetGvé az ellenallasok teljes visszah(itését,
igy azok folyamatosan melegednek, amely szintén tlizveszélyt jelent. Az ellenallasok igénybevételét
tovabb fokozza, hogy a 81-es tipus motorteljesitménye a kordbbi kocsikndl jelent6sen nagyobb, de
ugyanakkor a szerkezeti elemek atméretezése nem tortént meg.
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Az észak déli vonalon az automatikus vonatvezet6 rendszer (AVR) kabelezése védGcsGben, de szintén
az alvdzon taldlhatd, amely kabelek sériilése a szerelvény mozgdsképtelenségét, fékjének
feloldhatatlansagat okozhatja.

Jelent6s konstrukcids hidnyossag az utastér éghet6 anyagok felhasznaldsaval tortént kialakitdsa, ezek
a teljesség igénye nélkil a kovetkez6 elemeket jelentik:

e azoldalsé burkolatok dekorit lemezei
e az Ul6sek mUibGr és szivacs 0sszetevai
e apadld lindleum, illetve gumiburkolata, illetve az ez alatti fa anyagu lemez

Eloregedés

A gyartd daltal megadott, a jarm{ biztonsagos lUzemeltethetfségére vonatkozd élettartam 30 év,
illetve 3 milli6 km futasteljesitmény. A budapesti metréd jarmlparkja — néhany szerelvénytdl
eltekintve — jellemz8&en 1968 és 1985 kozott keriilt beszerzésre.

Az ezredforduldn 40 db, 1970-72 kozott gydrtott Ev-tipusu kocsit nagyobb mértékben feldjitottak,
ezek allapota elfogadhatdé, meghibdsodasi aranya megfelel6, azonban szdmos konstrukcids
hianyossdag tovabbra is fennall.

Fenntartasi hidnyossagok

A kocsik konstrukcidja olyan, hogy az a gyarté elGirasai szerint folyamatos ellenérzést, vizsgalatokat
és karbantartdst igényel. A javasolt karbantartasi intervallumokat a BKV — koltségcsokkentésre és
anyaghidnyra hivatkozva — nem tartja be, a kocsik az 1970-ben bevezetett ciklusrendhez képest
ritkdbban kerlilnek ellenérzésre, karbantartasra.

A koltségkeretek tovabbi csokkentése kovetkezményeként a megel6z6 karbantartasok helyett csak
hibajavitas torténik, amely a fokozott elhasznalddas miatt a tlizveszély novekedését is okozza. Tobb
kozelmultbeli fustoléssel jaré esemény kivalté oka a jarm(ivek sdritett leveg6vel vald ellatdsat
biztositod légs(rité karbantartdsdnak elmaraddsdara visszavezethet6 olajfolyas volt.

Egy kedvezotlen tiizeset lehetséges forgatokonyve

Tovabbra is hangsulyozni szeretnénk, hogy jelen anyag célja nem a panikkeltés v agy a BKV
szolgdltatasai iranti bizalom csokkentése, hanem a korilmények alaposabb bemutatdsa, tényszerd
ismertetése.

A metronal bekovetkez6 jarmditlz esetén a legfontosabb feladat a szerelvény allomasra torténd
tovabbitdsa, ahol az utasok biztonsagos kimenekitése, illetve a tliz lokalizadldsa és oltdsa a
rendelkezésre allo6 eszkdzokkel lehetséges. Az alagutban megallt szerelvényben rekedt utasok
kimentése (kozlekedési és tlzoltdsi szakemberek egybehangzd véleménye szerint) mar atlagos
zsufoltsag esetén is csak kis eséllyel lehet sikeres.

A vonat mozgdasképtelenségéhez vezetd, lehetséges, redlisan el6fordulé f6bb meghibasodas-
kombinaciok:

e a motorkocsi vontatdmotor zdrlat miatt bekovetkez6 kommutator-robbandsa, amely
csapagyséruléssel is jar, igy az adott kerékpar beékel6dik, tovabbi forgdsa nem lehetséges;
ebben az esetben a motorhoz vezet6 ersaramu kabelek kigyulladdsa is valdszinUsithetd
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e az alvdzon barmilyen er6saramu készilék kisebb tlize az AVR-kdbelek sériiléséhez vezet,
amelynek kovetkeztében a vonat befékez6dik, amely (szintén a kabelsérilés
kovetkezményeként) kizdrélag mindkét vonatvégi vezet6fiilkében torténd tevékenységgel
lenne feloldhato (ez redlisan lehetetlen)

e az egyik motorkocsiban vezérlési dramkor zarlata kovetkeztében tliz keletkezik (mint az
Arpad hidnal 2011 &prilisdban bekovetkezett jarmdit(iznél), amely az AVR-vezetékekre
tovabbterjed és a vonat bekdvetkez6 vészfékezése nem oldhato fel (észak-déli vonal)

e a vonaton bekovetkezd, tlzzel jard tartds zdarlat a nagyfesziiltség(i aramellatas kiesését is
okozza és a vonat a palyaviszonyok vagy az egyidejli AVR-altal kivaltott vészfékezés miatt
megall (észak-déli vonal)

A tiizeset feltételezhet6 lefolyasa

Megkozelito .
grozell Események

id6zités

A vonat az alagutban két allomas kozott valamelyik kozbens6 kocsiban bekovetkezd
tlizesettel megall és mozgasképtelenné valik.
0-5 perc A motorkocsivezet6 a rendelkezésére allé berendezésekkel a vonat mozgasképességét
megprobalja helyredllitani
Az utasok a tlzet a vésztelefonon keresztiil jelzik a jarmivezetének, aki értesiti a
menetiranyitot és az instruktort
A t(iz atterjed az érintett kocsi utasterére, kitor a panik
5-7 perc A menetiranyitd feszlltségmentesiti az érintett pdalyaszakaszt és elrendeli az utasok
alagutba torténé evakudlasat
A vonat vilagitasa a nagyfesziltségl aramellatas megszlinése miatt vészvilagitasra valt
at, az alaguti vilagitas fényei kigyulladnak
A motorkocsivezetd megkisérli az utasok tajékoztatdsat (ennek hatdsara a tobbi
kocsiban is kitor a panik) és megprdébalja kinyitni a szerelvény oldalajtéit
A kocsik kozotti atjardajtokon és a vezetSfilkéken keresztiili utas-menekités a
tomegre tekintettel szinte esélytelen
7-10 perc A motorkocsivezetd megkezdi a kocsik kozotti atjardajtdk helyszinen torténd
kinyitasat
A t(z atterjed a szomszédos kocsikra is
Az alagut fusttel telit6dik, a 1atastdvolsag gyakorlatilag 0-ra csokken
Az oldalajtékon menekiil6 utasok egymast tapossak, a szerelvény és az alagut fala
kozé szorulnak
A vezet6filkén keresztil evakualt utasok a szlik keresztmetszet miatt egymas toljak, a
jarmirél lees6 utasokat eltapossak, a pdlyara jutott utasok nem tudnak tovdbbhaladni

a flst miatt
10. perc A két szomszédos allomasra megérkeznek a tlizoltok
Osszefoglalas

Jelen dokumentumban megkiséreltiik bemutatni a metré jarmdiveinek tlizeseteihez vezetd okokat, a
mozgasképtelenséggel jaro redlis valdszinliség mellett feltélezhet6 tlzzel jard jarmihibakat, valamint
a tliz lefolyasanak leginkdbb kritikus forgatékonyvét.

Ehelyiltt is kiemeljik, hogy jelen anyag célja nem a panikkeltés vagy a BKV szolgaltatdsai irdnti
bizalom csokkentése, hanem a korilmények alaposabb bemutatdsa, tényszer( ismertetése. Az
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Osszedllitds soran torekedtliink a tények objektiv, szakszeri bemutatasara, az elképzelhetd
kovetkezményeket sem felnagyitani, sem elbagatellizdlni nem volt szandékunkban. Egyértelmlen
szeretnénk viszont a dontéshozdékban tudatositani késedelmes dontéseik, felliletességlik lehetséges
kimenetelét.
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