Készonjiik, BKK!

Budapest tomegkozlekedése egyre jobban csuszik lefelé, annak ellenére, hogy az elmult
id6szakban torténtek fejlesztések, ez tagadhatatlan. De! Nem lehet sz6 nélkiil hagyni azokat
tényeket, amelyekkel a mindennap utazok szembesiilnek. Hosszii évekig, évtizedekig a
fovarosi tomegkozlekedési halozat maga volt a szilard, biztos pont. A legtobben tudtik, hogy
ezzel és ezzel a jarattal ide és ide tudnak eljutni. Volt egy jol felépitett rendszer, miszerint az
alapjaratokat fehér alapon fekete szamokkal és betiikkel, a gyorsjaratokat fehér alapon piros
szamokkal és/vagy plusz E betlivel jelolték, mig a betétjaratok A, ill. B jelolést kaptak. A
varos ,,folitéere” a metrd volt, mint gyorsvasut, ezt kovette a HEV, majd a busz, villamos ¢€s
trolibuszjaratok, mind rahordd szerepet jatszo eszkozok. Tudvalevd, hogy a tomegkozlekedés
a szocialista korszak ’70-es és ’80-as éveiben élte a fénykorat. Rengeteg —akkor 0j- jarmiivet
szereztek be, amit manapsag probalnak tobb-kevesebb sikerrel eltiintetni az utakrol, ill. a
vaganyokrol. Ez a rendszer sokaig jol mikodott, s senkit sem zavart, ha a varos két végén
azonos szamu autobusz ¢€s villamos- vagy trolibuszjarat kozlekedett. A tomegkozlekedési
halézat az 1990-es évek kdzepén végrehajtott jaratritkitast kovetden sem valtozott tulsdgosan,
mindossze a kihasznalatlan jaratokat ritkitottdk meg, vontak 0ssze, vagy sziintették meg. Ez
egyébként beleillett az akkori orszagos, politikai kdrnyezetbe is, 1évén, hogy ekkor indult be a
,privatizaciés nagylizem”, s szlint meg rengeteg gyar, lizem, vallalat, stb. Természetes, hogy a
valtozo korral véltoztak az utazasi igények is. Ettdl fliggetleniil a tomegkozlekedés magas
szinvonalu volt, nyugodtan lehetett utazni, s kipihenten érkeztiink meg a munkahelyiinkre,
vagy otthonunkba. Jogos az az éallitas, hogy a tomegkdzlekedés jelentds hatdssal van a
mindennapi életre, s az utasokra is. Aztan a 2000-es évek elejétdl fokozatosan, tudatosan és
szandékosan elkezdték ziilleszteni a rendszert, de olyan latvanyosan, hogy az mar egyre tobb
embernek szemet szart. A kocsikat nem takaritottak, ,,zenéltek” a jarmiivek egy részén, s
terjedt a pliissiilés, valamint a hangos utastajékoztatas is. A problémak ,,szOnyeg ala soprése”
folytan az akkor divatba jovo civil szervezetek egyike-masika is felemelte a hangjat, persze
valtozas nem sok tortént. 2008-ban tortént az elsé nagy valtozas, melynek nyoman a korabbi
jéaratjelzési rendszer alapvetden megvaltozott. Megsziint a gyorsjelzések piros felirata,
helyettiik megjelent az E (mint express) jelzés. A jaratok java részét atszdmoztak, amivel
megsziint az azonos jelzésl autdbusz /villamos, ill. autdbusz/ trolibusz viszonylatjelzés. Tobb
jarat utvonalat modositottak, ami részben atgondolt, részben viszont atgondolatlan volt. Ujra
eldjott az egész varost atszeld jaratok fogalma, ami annyit jelent, hogy egy adott jarat a varos
egy sz€lsé pontjatol indul, majd 4athaladva a belvaroson a véros tulsd szélsd pontjaig
kozlekedik. Ennek els6 1épése az 5-0s €s a 9-es buszok voltak, azoéta mar tobb ilyen van. Az
utasok mar épp kezdték volna megszokni az uj jelzéseket, mikor majd minden évben ijabb és
ujabb valtozasok léptek életbe. Hol a jaratok szdmozasa modosult, hol az utvonaluk, hol
mindkettd. A 2008-as valtozasok utan rengeteg 200-on feliili jaratszam is 1étrejott, ami tovabb
bonyolitotta a tijékozodast. Kozben a BKV gordiilédlloméanya (jarmiiparkja) a végletekig
lerohadt, eloregedett, a palyak szintigy. A valtozas 2012-ben kezd6dott el, s két év
semmittevés utan elég intenziven halad. Szamos villamos palyat (vonalat) felgjitottak,
egymast érik a haszndlt-busz beszerzések, s hosszu 1d6 utan 11j buszok is érkeztek a févarosba,
igaz, ezeket alvallalkozo tizemelteti. Sikeriilt kivonni a ZIU-9-es trolibuszt, a szovjet
metrokocsik egy kisebb részét, valamint kozel 200 elavult Ikarus buszt is a forgalombol.
Helyettiik korszeriibb (de nem mindig kényelmesebb!), hasznalt jarmiivek érkeztek, mig a 2-
es vonalon Uj metrokocsik alltak forgalomba. Nem szabad elhallgatni azt a tényt sem, hogy
2010 ota csak egyszer emelkedtek a jegydrak, mi tobb 2014-ben a bérletdrak némileg még
csokkentek is! Ilyen 1989 6ta nem fordult eld... Ennek ellenére a tomegkozlekedés szinvonal
nem javult, hanem romlott. Bar iidv6zitd, hogy ujabb buszok alltak forgalomba, de az mar
nem, hogy elég sok vonalon megkeseritették az utasok (és a jarmiivezetdk) életét az elsdajtds



felszallassal, illetve a GPS beszerelésével a hangos utastdjékoztatassal. Egyik sem jo. Az
els6ajtozéas azért, mert nem rugalmas, hanem merev, ezenkiviil a forgalom lassitasan kiviil
semmit nem ¢ér, a masik pedig, hogy allandé jelleggel egy ndi géphanggal kell egyiitt
utaznunk, aki kantalja a megallokat, ami senkinek sem kell. Rosszabb esetben elég hangosan,
amit nem szoktak orvosolni. Marpedig a varost atszeld jaratokon ez nagyon idegesité tud
lenni. Mindez nem vonzo, hanem taszito, s csak arra jo, hogy még tobb embert iiltessen at a
gépkocsikba. Szintén nullara redukalodott le az Utjavitasok végzése is. Az elmult idészakban
jo ha 10 km-nyi utburkolatot (!) hoztak helyre a varosban. Egymas utadn elindultak a
nagyprojektek is, amikre sziikség volt ill. van (1-es, 3-as villamosok feljitasa), de ezek olyan
lassan haladnak, hogy érthetetlen mit piszmognak rajtuk ennyit. Nagy nehezen a 4-es metro6 is
megéplilt, ami természetesen Ujabb felszini atrendezddést vont maga utdn. Az mas kérdés,
hogy ez a metrovonal mennyiben tehermentesiti a felszini tomegkozlekedési haldzatot, de
ebbe most ne menjiink bele... Most mar a jo isten sem igazodik ki a fOvaros
tomegkozlekedési haldzatan. S hogy még nehezebb legyen a tajékozddas, illetve az eligazodas
a varosban, még mindig atnevezgetnek egy-egy kozteriiletet, csak azért, hogy megzavarjak az
utazokozonséget. Példaul 2013 jaliusdban atszervezték (atszdmoztak) a 7-es, 173-as
buszcsaladot, csak azért, hogy 2014. aprilis elsejével ismét meg lehessen valtoztatni Oket.
Réaadasul most mar egy jaratrdl azt sem lehet tudni, hogy merre megy, milyen jellegli, ugyanis
tobb esetben egy jarat mar nemcsak alapjaratként miikddik (tehdt minden megalloban
megalld), hanem ,,vegyes lizemmoddban”, tehat egy bizonyos pontig alapjarat, utdna meg
,begyorsul”, s nem all meg mindenhol. Ezek a valtoztatasok rengeteg pénzbe keriilnek, hiszen
ujra kell nyomtatni az Osszes menetrendi lapot, kicserélni Oket, a milanyag laptablakat
(,,relaciotablakat”) is ujra kell gyartatni, nem csak az adott (0j) viszonylatnak, hanem az
Osszes nem ¢érintett, de csatlakozo jaratét is, at kell programozni a kijelzdket, tajékoztatni kell
az utazokozonséget, stb.. Egy ilyen valtozas a néhany milliotol akér az egy milliard forintot is
elérd Osszegbe keriil!

A mai napig szamos felesleges, iliresen kongd jarat kozlekedik Budapesten, abbdl a
téveszmébdl kiindulva, hogyha egy jarat megfeleld siirtiséggel kozlekedik (egyaltalan
kozlekedik), akkor az vonzd, s atiilnek a gépkocsibol az emberek. Ez oriasi tévedés, a
tomegkozlekedéstél menekiilnek, pont a fentebb emlitett okok miatt, mint pl. a
kiismerhetetlenség, a jaratok, viszonylatok, megallonevek allandé megkeverése, a hangos
utastajékoztatds, és az elsd ajtdzas mar kicsit sok egyszerre. S nem csak laikusnak, hanem a
kozlekedési szakembereknek is. Ugyanakkor vannak olyan projektek, amikbe mar rég bele
kellett volna fogni, de csak huzzak-halasztjak az tigyét (pl. 3-as metrd, fOvarosi lampak
atprogramozasa, egyes jaratok kozti finomhangolas, csatlakozésok javitasa, stb.), nem tudni
miért. S ha mar metrd: arra bezzeg volt pénz, hogy ismét 0j logdét gyartsanak metrok
abrazoléasara. Ahelyett, hogy felujitandk a rossz allapotban 1év0 vonalat! A tomegkozlekedés
lesorvasztasa sajnos tudatosan zajlik, ebben nyilvan szerepet jatszik az autdipari lobbi, ill. az
elektronikai termékek gyartasaval foglalkozo lobbik és multik kdzos akarata. Ugyanakkor azt
sem szabad figyelmen kiviil hagyni, hogy a tomegkdzlekedés (és ezen beliil a BKV) az utolso
az olyan nagyvallalatok sordba tartozik, ami még nagy ,falat”, s amit még részlegesen
privatizalni lehet. Ezt mutatja a buszigazat kiszervezése is, amely nem ad a valos
problémdkra megoldast, de olcsobb munkaerdvel lehet elvégeztetni ugyanazt a munkat. Itt
lehet vitatkozni azon, hogy melyik iizemeltetési modell az olcsébb, ha a BKV-ndl marad
buszkozlekedés, vagy ha alvallalkozasba keriil. A BKV-s szakszervezetek szerint a BKV
olcsobban tudna lizemeltetni a jarmiiveket, mint a kiilsds cég. Az persze kérdés, hogy milyen
szinvonalon. Az elmult években lathattuk miként ,tartotta karban” a BKV a sajat
jarmiflottajat. Ha a BKK nem jon létre, s nem kényszeriti a fejlesztésre, magatdl biztos nem
Iépne elorébb. A régi és az 0j buszok (de ez mas jarminél is igaz) kozti kiilonbséget ugy a
legegyszerlibb bemutatni, mint a gépkocsiknal. Van egy 20 éves Lada, s van egy vadiyj



Mercedes. (A buszoknal van egy 20 éves Ikarus, meg egy 0j Citaro). A Ladaval nyilvan tobb
a probléma, mar csak ¢letkorabol adodoan, s tobbet kell javitani, mint a Mercit. Ezek a
javitasok azonban nem keriilnek sokba, miként az alkatrészek sem hozzd. Kis jartassaggal
akar mi magunk is meg tudunk rajta csindlni egy csom6 mindent. Ezzel szemben ott a
Mercedes, ami ritkan romlik el, de ha igen, akkor igencsak sokba keriil a javittatasa, s sajat
magunk meg sem kisérelhetnénk a javitasukat, mi tobb, még egy egyszerl izzdcsere is
bonyodalmakat okozna, az alkatrészek is dragak hozza. A Lada még jo par évig jo, ellenben a
csak par évre tervezett ujabb jarmivek egy id6 utan ,,magukt6l” avulnak el. Ergo, nagyjabol
ugyanabbdl a pénzbdl hozhatjuk ki az lizemeltetést. A BKK 1étrejotte tehat valahol nem volt
teljesen felesleges, de sajnos t6bb a fiist, mint a lang, s sajnos elég sok olyan problémat nem
kezelnek, amit kéne. S ha 6k is szOnyeg alad soprik ezeket, akkor tilsagosan hosszu jovot nem
josolunk nekik. Eddig sajnos tobbet artottak, mintsem hasznaltak volna.

+ A BKK Iétrejotte ota eltelt elényok és hatranyok a budapesti tomegkozlekedésben =

+ Uj, illetve hasznalt jarmiivek beszerzése | - ElsGajtos felszallis bevezetése, ami
(busz, troli, metrd), ezaltal az elavult | onmagaban nem baj, de tilsagosan merev

jarmiivek kivonésa

alkalmazasa tobbet art, mint hasznal

+ Nem emelkedtek a jegyarak, st a bérletek
ara csokkent

- Jaratok, megallonevek allando atvarialasa,
utvonaluk megvéltoztatasa

+ 4-es metro atadasa

- Allandd hangos utastajékoztatas, sokszor
baromi hangerdvel

+ Némileg kulturaltabb utazasi koriilmények

- 3-as metré fel nem yjitdsa, s a tdbbi
nagyprojekt piszmog6 haladésa

- Utfelujitasok elmaradésa

- Forgalomtechnikai hidnyossagok el nem
végzese, igéretek nem teljesitése.

- Felesleges jaratok kozlekedtetése

- BKV dolgozok ¢és utasok igényeinek egyre
inkabb a semmibe vétele




