Kerékdeformécidk az Alstom Metropolis szerelvényeken

Szeptember 29-én a 495-499 palyaszami Alstom Metropolis szerelvény
lecserélését

kezdeményezte annak személyzete a szerelvény rendellenes hangja miatt.
Ennek

6nmagadban nem lenne hir értéke, azonban sziikségesnek tartjuk az eldzmények
megismertetését is.

A Metrdéért Egyeslilet augusztus 23-an kérte az Alstom Hungédria képviseldit,
hogy

nyilatkozzanak, mi az oka a szerelvények kerekei 4ltal keltett rendellenes,
keréklaposodésra (a futdfeliilet deformacidjara) utald hangoknak.

Augusztus 27-én egyesiiletiink kezdeményezte a jelenség kdzds vizsgadlatat a
BKV, az

Alstom és a Metrdért Egyesiilet részvételével, de erre vonatkozdan csak egy
pokhendi,

szakmai kompetencidinkat firtatd vadlasz szlletett a BKV részérdél. Ekkor
Osszegyljtottiik a rendellenes hangot add kocsik listdjat, amelyen az
emlitett

495-499 szerelvény nem szerepelt, mert nem kozlekedett a vonalon; ellenben
24 db

Alstom kocsi palyaszamat jegyeztilk fel, mint vizsgdlatra javasolt
jarmiveket. Az

egyesltletliinkhoz eljuttatott killsés észlelések kozott viszont madr szerepelt
a

szerelvény.

Szeptember 20-4n a vonat elsd menetében a személyzet a laposodésra
emlékeztetd

hangok miatt kérte a vonat lecserélését. A BKV-tdl kapott téjékoztatéas
szerint a

rendellenes hang vizsgédlata folyamatban van, részletes informéacidk az
elmtlt

(09.23-09-29.) hétre varhatod.

A hét végéig a részletes informadcidk helyett csak az omindzus 495-499 szamu
szerelvény lecserélésére vonatkozd jarmlvezetdi kérés jutott tudomésunkra.

A Metrdért Egyesiilet azt vélelmezi, hogy a BKV Zrt., mint lzemeltetd és az
Alstom,

mint gyartd nagyon koriiltekintd és alapos vizsgalatokat végez a jelenség
okainak

feltarédsara, azonban ezekkel vélhetden vagy nem sikeriilt még eljutni a
jelzett

szerelvényhez (a kétszeri vonatcsere ellenére) vagy azokon a jarmd a civil
és

kevésbé civil észleletek ellenére sikeresen atjutott.

Megemlitjiik, hogy Varsdéban a hasonld jellegl, Alstom-gyartmanyu
szerelvények kdrében



informacidink szerint igen nagy aranyu kerékpédrcserére volt sziikség a
kerekek

futdfeliiletének deformalédésa miatt. Ugy gondoljuk, hogy ezzel a
forgalombiztonsagot

kozvetlenlil nem, viszont a palya és a jarmU miszaki &llapotdt nagyon
hdtranyosan

érinté meghibdsodassal - politikai presztizst félretéve - kezdeni kellene
valamit.

Egyesiiletiink tédvol kivédnja tartani magat a politikai torekvésektdl,
szervezdbdésektdl, de egyes hattérbeszélgetéseken az iigy kezeletlenségét a
dontéshozdi presztizs megdrzésének magasabb szempontjaival indokoltak.

MGszaki magyardzat nincsen, a hibas szerelvények tovébbra is kozlekednek, a
Jo6tallasi iddészak lejdrata megdllithatatlanul egyre kdzelebbi idépont. Ezt
kovetdben

a csere kdltségei az lUzemeltetdédt terhelik, amely a kelet-nyugati vonal
szerelvényeinek 440 db tengelyét és a négyes vonalon kdzlekedtetni
tervezett vonatok

240 db tengelyét figyelembe véve (és ismerve egy kerékpartengely millids
nagysagrendd varhatdé arat is) hatalmas, kodzpénzbdl finanszirozandd javitasi
tételt

jelenthet.
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