Egy éve indult utasforgalomba az elsé ,feldjitott” 2K szerelvény

Az eltelt egy év tapasztalatait probaljuk meg értékelni a teljesség igénye nélkiil.
Nem a feldjitott, ujjaépitett, ujgyartasu vitat kivanjuk bolygatni, hanem a mar
utasforgalomban jelentkezd pozitiv és negativ jelenségeket 6sszegezni.

Kocsiszekrény: A , felujitas”, mint megoldas melletti dontés meghatarozta,
hogy ez korszerld nem lehet, nem is lett. Egy sok évtizedes konstrukcio
rancfelvarrott valtozata. A gyartas min6ségérél, ma még nehéz véleményt
formalni. Sajnos egy év utan fellleti rozsdak jelentkeztek, mindebbdl a
kocsiszekrény egészének mindségére nehéz jelenleg még kovetkeztetéseket
levonni. Megitéléslink szerint az Gzemeltetének lenne érdeke egy korrekt,
flggetlen vizsgalat e tekintetben, hiszen 10-15 év mulva az esetlegesen
jelentkez6 jogi vitakat, és jelent8s karokat ezzel lehetne megel6zni.

A kocsiszekrény lemezboritasa kissé hulldmos, a fényezés mutatds, am a
mindsége egyes részeken megkérddjelezhetd.

Utastér: Esztétikai megjelenése jo, ezeken csak az félrefurt csavarok, szilikonnal
ganyolt burkolati elemek rontanak. A LED vilagitas megfeleld, ezen
feltételezhet6en az egyes kocsikban a segédiizem rendellenes mikddésebdl
adodo villogasok rontanak. Az Glések esztétikailag és funkcionalisan is eddig jol
teljesitettek. A szell6zés a nyari melegben elfogadhatatlanul gyenge volt,
kritikan aluli, a gyarté a ventilatorok fordulatszamanak novelését igéri.
Varhatdan a héterhelés csokkeni fog a féken torténd visszataplalds alkalmazasa
utan.

A zajszint nem hozza a korszerl metrdszerelvényektdl elvarhaté szinvonalat,
ennek a korszerlinek nem mondhaté forgdvaz az egyik oka.

Pontatlanul beszabalyozott ajtdknal rezonancia mar egy év utan el6fordul.

Az utastajékoztatd rendszer korszerlinek tekinthetd, sajnos még ma sem
m(ikddik mindig hibamentesen. El6fordulnak lefagyasok, indokolatlan
hangerévaltozasok.

A vésztelefon rendszer nem duplex m(ikodésd, ez hatranyos lehet egy havaria
esetén.

Vezetdfiilke: Ergondmiailag sikeres konstrukcio, klimatizalt, kényelmes, jol
allithatd Uléssel felszerelt. A vonat felligyeletét a vezérl6rendszer (Vityaz) jol



biztositja, attekinthetd, az érint6képernybvel felhasznalobarat kezelést tesz
lehet6veé. A jarmivezet6k kedvelik. A vonat vezetését lehetbvé tevd
vezérkontrollerek kezelését neheziti, hogy szerelvényenként eltéré a
beadllitasuk.

A kamera rendszer jol Gzemel. A kiils6 kamerakat védé haz beazik néhany
jarmdnél.

Az utastdjékoztatdst ellen6rzérendszer (Szarmat) kezelése komplikaltabb,
kevésbé felhasznalobarat.

LED fényszorok hatékonyak. A szerelvény minden vilagitdegysége LED
kialakitasu, korszerd .

Forgdvaz: Robosztus kialakitasu, feltehet6en a régi keretrepedésekkel nem kell
szamolni. Korszerlnek nem tekinthetd, els6sorban acélrugds és tuskds fékes
kialakitasa okan. Zajossaga nem felel meg a XXI. szazad kévetelményeinek.
Remélhetdleg a vonal rekonstrukcidja utan egy jé mindség( palyan a zajszint
csokkenni fog.

Meghibdsodas a nyomkarima kendékkel, illetve néhany forgdcsapaggyal volt.
Aramszeddépapucs kiékelédések eléfordulnak, a rosszminéségl palya
lehetséges, mint el6idéz6 ok.

A 60 000 km-ént esedékes emeléses karbantartas kozel kétszeres gyakorisagu a
mai korszer( szerelvényeknél megszokottnak.

Hajtasrendszer: Hibatlanul m(ikodik, teljesitménye megfeleld. Kulturaltan
képes mozgatni a szerelvényt. Az elpdrgés- és csuszasvédelem megfelel6en
mukodik. Kis vonderével torténd inditas esetén rezonancia jelentkezik a
forgovazaknal.

A féken torténd energia visszataplalas letiltasra kerilt, ennek tudomasunk
szerint a korszer(tlen infrastruktira, tehat nem jarmdoldali oka van.

A kocsiszinbdl torténd kiilsé energiaforras nélkili kidllas letiltasra kertlt. Ennek
a segédiizem nem kell6 teljesitményében valdszinlsithet6 az oka.

Pneumatikus rendszer: Megbizhatéan m(ikodott. Sem a légs(rit6knél, sem az
elektropneumatikus fékrendszernél emlitésre mélté meghibasodas nem
jelentkezett. A légfékrendszernél egy atvaltdszelep pontatlan m(ikodése egy-
két estben okozott leoldasi problémat.

A vonat fékrendszere minden tekintetben hatasosan és megbizhatdan
mUikodik.



Ajté rendszer: Ez bizonyult az eltelt év legkritikusabb alrendszerének. A jarm
vonali meghibasoddasainak zomét ezek a hibak tették ki, kozottik két-harom
esetben biztonsagkritikus hibdkat generalva. Els6sorban a visszajelentd
rendszer meghibasodasai voltak szamosak és rendszeresen visszatérdk.

A meghibasodasok legf6bb okozdja egy kapcsold, melyet a jarmlvezet6knek
kell hasznalniuk, bizonyos koériilmények kozott. A kapcsolokon mar tobb
esetben valtoztatott a gyarto fél, ennek kovetkeztében a meghibasodasok
szama jelentdsen csokkent, de teljes mértékben még nem szlint meg. Jelenleg
is sok esetben gondot okoz a személyzetnek, illetve menetrendi eltérések
forrasa.

Az ajtok kulturaltan, utasbarat médon mikodnek, ugyanakkor mikodésik
lassu, ezaltal a menetrendet nehezebben lehet tartani ezekkel a jarmuvekkel,
mint el6djeivel. A visszajelz6 rendszer konstrukcidja megfelel a mai korszer(
gyorsvasuti jarmdvekben alkalmazottaknak, most mar ,csak” a megbizhatd
m(ikodésiiket kell megoldani.

Tlizvédelem: Az eltelt évben ilyen jellegli esemény nem tortént, a konstrukcid
ilyen jellegli esemény bekdvetkezését nem is valdszindsiti.

Osszességében: A jarmi a biztonsagkritikus ajtohibak kikdszoriilése utan
biztonsagosnak tekinthetd, hajtasrendszere jo, fékrendszere hatékony és
megbizhatd. Utaskomfort szintje alacsony, a gépi szell6ztetése
elfogadhatatlanul kis hatékonysagu. A kocsiszekrény korrézidovédelme és
fényezése kétségeket ébreszt, feltétlenil célszerlinek tartanank ennek korrekt,
kilsé fél altali vizsgalatat.
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