A Budapesti Metréért Egyesiilet reagaldasa a Budapesti Kozlekedési Kozpont fejlesztési
prioritasara

A Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) az elmult év végén kozzétette Budapest kozlekedési
rendszerének fejlesztésére meghatdrozott négy legfontosabb prioritdsdra vonatkozé javaslatat. Ezek
Osszefoglaldan a kovetkezék:

o Uj jarmivek beszerzése és akaddlymentesités, valamint Uj megélldhely létesitése a
Kisfoldalatti vonalan

e A godollsi HEV és a kelet-nyugati metrévonal 6sszekotése, illetve P+R beruhazésok Kistarcsa
korzetében

e Aszentendrei és a rackevei HEV 6sszekapcsolasa, a csepeli HEV bevezetése a Belvarosba

e Avillamos- és trolibuszhaldzat egységes fejlesztési tervének kidolgozasa

A Budapesti Metréért Egyesilet idvozli a févarosi kozosségi kozlekedést egységes rendszerben
kezel6 fejlesztési elképzeléseket. Az egyesiilet a BKK javaslataihoz kapcsoléddan kiegészitéseket,
valamint a nyitott kérdések megfelel6 eldontését, illetve egyes elemek felllvizsgdlatat tartja
indokoltnak.

A Kisfoldalatti fejlesztése

A BKK javaslatdban szerepl6 jarm(ibeszerzési javaslatot egyesiiletiink tdmogatja, azonban annak

megvaldsitdsat célszerlinek tartjuk a realitdsokhoz igazitani. A 2020-ban megkezd6d6
jarm(ibeszerzést kissé megkésettnek érezziik, mivel az 1973-ban beszerzett jarmivek ekkora kozel 50
évesek lesznek és ehhez kapcsoldddan varhatd, hogy a két ,,nehéz” metréhoz hasonlé elhasznalédasi



problémak fognak jelentkezni. A jarm{ eredeti konstrukcidja gyakorlatilag az ipari csuklds villamosok
kis helyre 0Osszezsufolt valtozatanak tekinthet6. A jarmlvek beszerzésének mdszaki tartalmat
miel6bb, a palya és az allomasi infrastruktira jelenlegi kiépitettségéhez igazodéan meg kell
hatarozni, figyelembe véve a hasonld adottsagokkal (kis rendelkezésre allo (rszelvény) bird kilfoldi
példakat is (Berlin).

A vonal kapacitasa redlisan tovdbb nem bé&vithetd. Uj biztositéberendezés telepitésével is legfeljebb
10-15%-0s kapacitasbéviilés érheté el, amely — figyelembe véve a Hungdria koérutnal létesitendé Uj
megadlldhely és a zugléi meghosszabbitds generdlta tobblet kapacitasigényt — elégtelen, valédi
valtozast nem hoz. A vonal kapacitdsainak kihaszndldsa jelenleg is 110%-os a reggeli csucsid6szakban.

A zugldi lakosok eljutasdnak javitdsara javasoljuk a Baross térig torzéként kiépilé 4-es metrd
tovabbvitelét legalabb a Bosnyak térig, illetve Ujpalotaig. Ezzel a sziikséges eljutasi id8 rovidiilés és a
kozlekedési kapacitdsok bdvitése elérhetd.

A g6dol16i HEV és a metro dsszekotése

A HEV-vonal és a metrd 6sszekdtése valdban jelentdsen javitand a kelet-pesti régié kozosségi
kozlekedési szolgaltatasainak szinvonaldt, azonban mind pdlya, mind jarmu oldalrél a projektjavaslat
forrasigényét redlisan nem tartjuk felvdllalhaténak. A BUME szdmitasai szerint a minimalisan kozel
60-80Mrd Ft-os (a VEKE szamitasai szerint 150-200 Mrd Ft) komplex fejlesztés a gyakorlatilag 3-4 perc
eljutasi id6 csokkenésen tulmenden tovabbi elénydket nem hoz magdval.

Egyesiletiink hamarosan elkészit egy kilon anyagot, melyben igyeksziink bemutatni a koncepcio
megvaldsithatdsaganak muiszaki buktatoit, annak koltség pazarlé jellegét.

Elhibazottnak tartjuk a nagyszabdsu P+R parkoléra vonatkozé elképzeléseket is. Az elhelyezéshdl
adéddan az itt kozosségi kozlekedésre valté autésok zome otthonuktdl a HEV-vel egyébként is
kiszolgalt teriileteken keresztiil kozlekedik, igy nem értjik, hogy miért nem tartalmazza a javaslat e
szinergia kihasznalasat is. Allaspontunk szerint valamennyi agglomeraciéban ehelyezkedé HEV-
megalldhelyen szlkséges lenne P+R parkoldk létesitése, amellyel az egyéni kozlekedési tavolsag
minimalizalhaté.



Tovabba javasoljuk megvizsgdlni a mar tobb eurdpai vildgvarosban bevalt Kiss and Ride (K+R)
rendszer budapesti bevezethetdségének lehetGségét is. Megitélésiink szerint viszonylag csekély
raforditassal vonzébba teheti a kozosségi kozlekedés igénybevételét sok ember szamara. Ez mind a
metrd, mind a HEV dllomasok jérészénél megoldhatd.

A Kiss and Ride megallasi zonak a autovezetSk kényelmét és utasaik (f6ként gyermekeik) biztonsagat
szolgaljak; ezeken a helyeken a jarm(ivet az utasok biztonsdgosan, parkoléhely igénybevétele vagy a
forgalom tiltott helyen torténé feltartasa nélkil elhagyhatjak és atszallhatnak a tomegkozlekedési
jarmvekre. Altaldban néhany egyszer(i szabaly segiti a rugalmassagot és a biztonséagot:

e Avezetd nem hagyhatja el a jarmivet 3 méternél messzebb .

e Ha az utasok nem szallnak ki 2 percen beliil, akkor a jarmUvel tovabb kell haladni és Ujra be
kell allni a kiszallasi sorba

e A gyermekeket lehet6leg a jarda fel6li hatsd ajtdn keresztil kell kiszallitani.

e A sorban allas utan a kijelolt zéna legels6 szabad helyén kell az utasok kiszallasa miatt
megallni

e A K+R zdéndban a ki-beszallas idején kivil tilos megallni.

A g6dollsi HEV-vonal fejlesztését elodazhatatlannak latjuk. Korszer( biztositdberendezés hianyaban,
a biztonsagot gyakorlatilag az emberi odafigyelésen keresztil megteremtve valds gyorsvasuti
kozlekedési rendszert nem lehet kialakitani. A bal jaratu kozlekedési rendszer helyett javasoljuk a
normal, jobb jaratl kozlekedés bevezetését. A palyas témakorben a vonal legnagyobb problémaja —
az avulason tulmenden — Cinkota allomas, amely nagyon kis helyen szamtalan funkciét valdsit meg.
Ennek kovetkezményeként valddi atszallasi csomodpontként nem hasznalhato, igy a Csomorre utazok



gyakran kerllhetnek balesetveszélyes helyzetbe a kis helyen koncentraléddé tobbiranyu
vonatmozgasok miatt. Az allomas atépitése szintén megoldandé feladat.

A jarmUvek kora jelenleg 30-35 éves, a beépitett technoldgia elavult. A HEV-szerelvények lecserélése
valamennyi vonalra kiterjed6en szintén id&szerd.

Az 6sszekdtés problematikajanak felolddsdhoz javasoljuk megfontolni az Ors vezér tere kozlekedési
kapcsolatainak rendezését. Szamos kilfoldi példa (pl. Parizs, Bécs) mutatja, hogy az ilyen
csomopontok, aluljarérendszerek megfelel6 kialakitasa (mozgdjarda beépitése, tagas terek
kialakitasa, felszinihez kozeli vilagitasi er6sség biztositasa) élhetd és elfogadhatd kozosségi teret

teremt vallalhaté koltségszint mellett.

A kelet-pesti agglomerdcié kozlekedési helyzetének hosszu tavu javitdasara célszerlnek tartjuk
megvizsgdlni a Cinkota — Rdakoscsaba — Rdkoskeresztur — Kdébanya-Kispest gyorsvasuti tengely
kialakitasanak lehet&ségét.



Eszak-déli regionalis gyorsvasut

A szentendrei és a rackevei HEV-vonal 6sszekotése gazdasagilag nehezen indokolhatd. A belvarosi
szakasz a sUrl beépitettség miatt csak mélyvezetéssel lenne megépithets, amelynek koltségszintje
Oriasi, vallalhatatlan. Hasonld okok miatt egyesiletiink elveti az Astoridig, illetve a Kalvin térre
torténd bevezetés redlis megvaldsithatdsagat is.

Rovid tdvon javasoljuk a rackevei vonal csepeli HEV-vel kdzds palydn Bordros térig torténd
bevezetését, amelynek kilondsebb miszaki és teriletfejlesztési akadalya nincsen. A Boraros térrél
valésan elérhet6 a nagykapacitasu budapesti tomegkozlekedési halézat (nagykoruti villamosok),
illetve az észak-déli atmend forgalmat a 2-es villamos is fel tudja venni.



Hosszabb tavon megvaldsithaténak itéljiik és mindenképpen megvizsgdlni javasoljuk a csepeli és a
rackevei vonal Hatar ut, illetve Népliget metréallomdasokra torténé bevezetését, amellyel a Jozsef
Attila lakdtelep nyugati oldala is valds kozosségi kozlekedési kapcsolatot kaphatna. A BUME

vizsgalatai szerint az észak-déli metrévonal jelent6s kapacitdstartalékokkal rendelkezik, a jarmuivek
kovetése még realisan csokkenthet6 tovabbi infrastruktiura beruhazasok nélkil. Elemzésiink alapjan a
menetid6 a Belvaros és a déli végpontok kézott mintegy 5-7 perccel csékkenne.



Villamos-trolibusz egységes halozattervezés

Az egységes szervezési alapelvekkel egyesiiletiink egyetért. A villamos- és trolibusz alagazat

szerepeként javasoljuk megfontolni, hogy ez elsédlegesen a nagy kapacitasu metrévonalakra térténé
ra-, illetve elhordas legyen.



Ehhez illeszked6en sziikséges, hogy a 4-es metrd vonala — az eredeti elképzeléseknek megfelel6en —
Budaérs, valamint Ujpalota felé meghosszabbitasra keriiljon, nagy kapacitasu kdzosségi kdzlekedési
lehet&séget adva az érintett lakossagnak.




Az észak-déli vonal Kdposztasmegyerre torténé meghosszabbitdsat is szliikségesnek tartjuk, amelyre

vonatkozdan egyesiiletiink kiilon koncepcionalis tervezetet fog a kés6bbiekben kidolgozni.

Budapesti Metroért Egyesiilet 2012-01-28



