A harmas metrovonal metamorfozisa

1979-ben koltoztink az Ujhegyi lakotelepre, mint friss hazasok. Akkor még a belvarosba
jartunk dolgozni a feleségemmel. Akkoriban még épiilt a 3-as metrovonal Kébanya-Kispest
felé, amit 1980-ban at is adtak rendeltetésének. Mai napig emlékszem, a frissen festett, 0]
illatot araszt6 metrdszerelvényekre, amelyeknek koszonhetden lerovidiilt az utazassal eltoltott
id6. Dolgos évek kovetkeztek, s a metro is belesziirkiilt a mindennapok sziirkeségébe. Kozben
valtozott a vilag: megéltiink egy rendszervaltast, EU tagok lettiink, s most, 2014-et irunk. A
metr6 atadasa ota 34 év telt el. Hosszu id6. Ez alatt gyermekeink felndttek, s ma mar mi is
nagysziilok vagyunk. Ma mar kozelebb allunk a nyugdijhoz, de azért még van par éviink
vissza. En Obudara, feleségem a 2. keriiletbe jar dolgozni. Ugyanott lakunk most is, és a 3-as
metrot ugyanugy igényben vessziik a napi utazasainkhoz. Sajnos a metrovonal ez id6 alatt
teljesen elhasznalodott. Nem taldlom a kifejezést arra, amikor kisunokdimnak mutatom a
metrovagonokat, s egyiitt nézziik, ahogy a szerelvények ki/be robajlanak az allomasokrol. A
gyermekeik is ugyanezen vagonokban utaztak, s most mar az unokaim is. Erre nem lehetlink
tul biiszkék —agy gondolom. A vonal és a vagonok lepusztultsaga szembetiind, bemutatni nem
kell, ezt mar j6 paran megtették az elmult években helyettem. Az ok, amiért most tollat
ragadtam, az a kovetkezd. Az évtizedes elhanyagoltsag kovetkeztében mara annyira zajossa
lett a vonalon az utazas, hogy az mar-mar elviselhetetlen.

Maguknak a vagonoknak is magas az alapzaj szintjilk, ezen valtoztatni nem lehet, csak
vagoncserével. Azonban a vagonok alagutban vald haladasa, illetve az allomésokra vald
beérkezése mar-mar kritikus értéket iithet meg. Nem véletlen, hogy egyre tobben tapasztjak
be tenyeriikkel a fiiliiket, hogy legalabb igy mérsékeljék valamelyest a kritikus hanghatasokat.
Ugy vélem, ez nem jarhaté it hosszutivon. Néhany helyen mar csendesebb a palya —itt
nyilvan mar volt sincsere, de ez a vonal egészének csak rendkiviil kis részét teszi ki. A
kiilonb6z6 médiumok ¢és hirportalok mar évek 6ta cikkeznek gyors sincserérdl és egyebekrdl,
de a tapasztalatok alapjan nincs igy. Sem a BKV, se a BKK nem foglalkozik a metrédval,
legfeljebb szavak szintén. Jol példazza ezt a vagonok kiilsé €s belsd allapota, amelyek az
eltelt 34 év alatt semmit sem valtoztak, leszamitva, hogy nagyobb résziik kiviilrdl teljesen
elkorrodalodott. Utasteriikk is ugyanolyan, mint amikor idehoztdk &ket, leszdmitva a
reklamokat és a piros villogokat, amelyet utolag kaptak. Volt sz6 a vonal feltjitasarol is —volt
sz6... Maradjunk ennyiben. Pedig a vonal utasai mar nagyon varndk a normalisabb utazasi
koriilményeket, és 35 év utan az Uj vagonokat, legyen az barmilyen gyartmanyu is. Ugy
hiszem, nemcsak iires nyilatkozatokat kéne kiadni az jsagiroktol kezdve a fopolgarmesterig
bezarolag, mert ez nagyfoku felelOtlenség, félretdjekoztatds. JO szokds szerint nem kéne
megvarni azt a pillanatot vagy allapotot, amikor oddig juthat a vonal, hogy azt le kelljen
allitani vagy ne adj isten katasztrofat okozzon! Az embernek néha mar haléalfélelme van, 1-1
utazas alkalmaval, amikor hallja, mekkorat csattan a kasztni a valtokon, illetve a sinek egy
részén.

A metroért egyesiilethez azért jutattam el ezt a levelet, mert ugy érzem, rajtuk kiviil
istenigazabol mindenki elfogadja az aldatlan allapotokat, s senki nem tesz elleniik semmit!
Pedig kéne! Nagyon kéne...
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