A Thokoly ati villamosvaganyok

Minden bizonnyal még mindig indulatokat és vitakat valt ki e téma, amir6l most irok. A
Thokoly utat sokszor hoztak szinkronba a 4-es metro €pitésével, azonban mint latni fogjuk, a
dolgok teljesen masképp alakultak, mint ahogy elképzelték. A 4-es metrot itt most csak
érintélegesen targyaljuk, nem e témahoz tartozik, de mivel Osszefiiggésben van vele
(részben), igy nem hagyhatjuk ki.

A Thokoly Gt Budapest szégyenfoltja volt nagyon sokaig. Macskakdves, sokszor hianyzo
burkolata ,.kockaival” futbmuvek szazait tehette tonkre az évtizedek alatt. Mindez ma mar a
multé, az utat 2009 nyaran végre-valahara felgjitottdk, am valamilyen rejtélyes okbol
kifolydlag a Verseny utca (Baross tér) és a Dozsa Gyorgy ut kozti kb. 500 méteres szakasz
akkor kimaradt. Azdta ezt is megcsinaltak, igyhogy lényegében a Baross tértdl egészen az
Ujpalotai Nyirpalota ttig sima uton kozlekedhetiink. Valamikor régen errefelé még
villamosok is kozlekedtek, s aki régen jart erre, az azt hiheti, hogy esetleg most is, hiszen a
sineket az utfeltjitaskor nem szedték ki. Hogy ennek a miértjére valaszt kapjunk, vissza kell
menniink az idében jocskan. A Thokoly at mindig is nagy forgalmat bonyolitott le, hiszen
féutvonal 1évén Ujpalota, Zuglo és részben Rakospalota forgalmat vezeti be a Keletihez, majd
tovabb a Rakoczi Gton a belvaros felé. A Thokoly ut két szakaszra bonthato, a Dézsa Gyorgy
utig belvarosias jellegli, hazakkal strlin beépitett, majd onnét hirtelen kiilvarosi jelleget olt,
kertes-villas hazaival, ritkuld tizleteivel, tarsashazaival. A nagy forgalmat lebonyolitd 7-es
buszok mar régéta erre jarnak, és szintén erre haladnak Ujpalota, Rakospalota felé tartd
jaratok is. Valamikor a 44-es ¢és 67-es villamosok is erre kozlekedtek, amelyek
sinmaradvanyait a mai napig megtekinthetjiik, bar egyes helyeken mar el-eltlinnek az aszfalt
alatt... Mindkét jarat a Keletitdl indult; a 44-es Zuglon athaladva a Rékos-patakig ment, mig a
67-es a Rakospalotai Mav telepnél fordult vissza a Keleti felé. Erdekesség, hogy mindkét jarat
mindkét végallomasdn hurokvdganyon fordult meg. Az el6bbit kihasznalatlansagra
hivatkozva 1995 végén, mig az utdébbit 1997 marciusaban sziintették meg. A 67-esnél a palya
balesetveszélyes, rossz allapotat jelolték meg a szakemberek. Jellemzd a varos fejlodésére,
hogy a vonal 6nnalo, Mexikoi tti szakasza ma is parlagon hever, s mivel zartpalyas, igy még
hasznositani sem lehet. Igaz, hogy a feleslegessé valt villamospalya fOlszedésére,
hasznositasara, megsziintetésére az elmult 17 évben még csak tervek sem sziilettek! Ugyanez
a helyzet a 44-es villamos Bosnyak tér-Rékospatak kozti szakaszaval is, amely hasonléan
zartpalyas. Egy részét ugyan autoparkolonak hasznaljak, de akkor is lehangold latvanyt nyu;t
a rozsdas, gazverte, bokrokkal és kisebb fakkal bendtt, szeméttel teledobalt sinmezok.
Annyira el van hanyagolva ez a hely, hogy még a felsdvezetéket sem szedték le a
megsziintetés ota... Néhany helyen persze hidnyoznak a ,,madzagok”, de nem tudni, hogy
ezeket hivatasosok vagy tolvajok szedték-e le... (Aki azt hiszi, hogy csak Zugloban vannak
ilyen ,,elhagyott” sinek, az téved. A Rakospalotai Bacska utca- F6 utca Utvonalon 28 évig
voltak lathatdéak az 1985-ben (!!!) megsziintetett 10-es villamos sinjei! Kdébanyan pedig a
Képolna utcéban, ill. a BNV fébejaratanal talalkozunk szembe a mult maradvanyaival. El6bbi
helyen a 36-0s, utobbi helyen a 29-es villamos egykori vaganyait fedezhetjiik fel!)

Még a *80-as években sziilettek azok a tervek, miszerint a 44-es jaratot Ujpalotaig kivantak
meghosszabbitani, de ebbdl, akarcsak a 4-es metrobol, amelyet szintén idaig terveztek, nem
lett semmi. A jarat megsziint, de ettdl fliggetlentiil ezeket a terveket még késébb is eldvették,
ujra megszelloztetvén a dolgot, de ez mar csak amolyan utdpia volt, senki sem hitt benne, s
ennek megfeleléen nem is lett beldle semmi. Valdjdban hosszi évekig ment a dilemma a
Véroshazan, hogy mi legyen a Thokoly ati vaganyok sorsa, hiszen a 4-es metr6 lila kode is
ratelepedett e tervekre. Marpedig azonos Utvonalon kozlekedd villamos, autobusz és
metrojarat nemcsak felesleges, hanem egyenesen luxus is. Igy aztin maradtak azok az
allapotok, amelyet ma is lathatunk. A 4-es metr6 tervei még a ’70-es évekre nyulnak vissza, s



az egészbOl csak annyi a bizonyos, hogy 3. vonalként akartdk megépiteni Dél-Buda és a
Keleti pu. kozott. Késébb szamtalanszor szoba jott a meghosszabbitasa Zuglé, ill. Ujpalota
felé, de végiil semmi nem lett az egészbdl. Sokdig még a nyomvonal is kérdéses volt, hogy
merre, milyen utirdnyon at menjen a foldalatti. Egy biztos, a villamosok mindenképp
megsziintek volna, ha elér iddig a metrd. Igy is megsziintek, igaz metrot azéta sem kapott
Zuglé és Ujpalota lakossaga. ..

A sarga jarmiivek elvonultaval a sineket még jo par évig ilizemi célokra hasznaltak, 1évén
hogy Zugld kocsiszinnek masfelé akkor még nem volt Osszekottetése. Igy idénként még
késobb is lehetett taldlkozni egy-egy aramszedds, vaskerekes jarmiivel a Thokolyn. Ez az
allapot 2001 oktdberéig tartott, amikor atadtak a 3-as villamos Ors Vezér téren at dsszekotott
palyaszakaszat. Innentdl a Thokoly uti villamossinek lassu halalra itéltettek. Az év végén a
vonal Mexik6i Ut- Hungaria krt. kozti szakaszat leaszfaltoztdk, illetve az egykori
villamosmegallot jelentésen kiszélesitve buszmegallot alakitottak ki a belvaros felé tartd
buszok részére. Ugyanitt megsziintették azt a kaotikus ¢és balesetveszélyes forgalmi rendet,
amit addig itt volt. A 4-es ttkeresztez6désben (Francia, ill. Mexikoéi ut a toltés két oldalan)
ugyanis minden irdnyb6l minden iranyba be lehetett fordulni, ami gyakran nem volt
kockazatmentes vallalkozas, am 2002-ben bevezetett j forgalmi rend ennek véget vetett.
Ezek utan a betorkolld utakrol csak jobbra, kis ivben lehetett kanyarodni. A més irdnyokba
valdé tovabbhaladast fizikai akadalyokkal (betonelemekkel) tették Iehetetlenné. Itt kell
megjegyezni, hogy ezen a helyen a villamosoknak is lehetdségiik volt minden iranybodl
minden irdnyba tovabbhaladni, de hat ennek mar régen vége, igy nincs is jelentdsége. Ezzel
egyiddben, a 69-es vonal felijitdsakor a Mexikoi ut-Erzsébet Kirdlyné utja keresztezddésbol
is kiszedték a valtokat, igy a 67-es vonal sorsa végképp megpecsételddott. Ettdl az idéponttol
kezdve a villamos palyat jarhatatlannak kell mindsiteni a Hungaria koruattol kifelé esd
szakaszan, a Bosnyadk térig. Mar csak a belsé vonalrész volt jarhatd, de az sem sokaig.
Emlitést érdemel, hogy az emlitett palyaszakasz felhagyasa utan (Hungéria Krt.- Bosnyék tér
kozott) 2003-2004-ig még hasznaltak a Bosnyak tér —Réakos-patak kozotti vaganyokat, de ezt
is csak alkalmanként és ilizemi célokra (pl. oktatds, villamos-vezetdi iligyességi versenyek,
jarmutarolas, stb.). Ezt kdvetden tobbé arra sem ment villamos.

A Baross tér forgalmi rendjét 2004-ben forgattdk fel elszor, ami természetesen a
villamosvaganyokat is érintette. Mivel sziikség nem volt rdjuk, igy nem maradhattak a
helyiikon, s egészen a Verseny utcaig visszavagtak éket. Igy ez a vonalrész is jarhatatlan lett;
a Thokoly uti villamosvaganyok sorsa ezzel beteljesedett. Mivel ez id6 tajt mar nemcsak EU
tagok lettiink, de demokraciank is széles korben kiteljesedett, a civilszervezetek is egyre
tobbszor hallattak a hangjukat, mi tobb véleményt formaltak, és egyre inkabb beleszoltak a
dolgokba. gy tett a VEKE (Vérosi és eldvarosi kozl. egyesiilet) is, amely 2005-t5l
folyamatosan hallatta a hangjat, s szovivdjik Utjan némi ,hirnévre” is szert tettek. A
»villamos mdanids” tarsasag —tobbek kozott- »védelmébe vette” a Thokoly uti
villamosvaganyokat, és azok sorsat is. A VEKE megalakulasuk 6ta egy visszavonhatatlan
nosztalgiabol allt, miszerint a 10,20,30, vagy még ennél is tobb éve megsziintetett
villamosvonalak egy részét vissza kellene allitani. Igy volt ez Thokoly Gtnal is. Talan
reménykedtek benne, hogy egyszer majd visszaallithatd lesz itt jbol a villamoskdzlekedés,
holott erre, akkor mar semmi remény nem volt. Még annak tudatiban sem, hogy sejteni
lehetett, a 4-es metrd erre még hosszi ideig nem fog kijonni. (A metro6 épitése a jelzett idében,
tehat 2005-ben még el sem kezdddott, errdl ennyit...) A villamos Gjrainditdsanak egyébként
ekkor mar minden feltétele hidnyzott: a rossz allapott palyakat nem szandékoztak felujitani,
sOt ekkor mar a palya tobb helylitt jarhatatlan volt. Jarmivek sem alltak rendelkezésre,
ugyanis a korabban itt kdzlekedd 30-40 éves UV villamosokat a vonalak bezardsa utan nem
sokkal leselejtezték. Az erre kozlekedd buszok megfeleld kapacitas nyujtottak, tehat semmi
sziikség nem lett volna a villamosra. Ennek ellenére a szervezet (de féleg annak szovivoje)



egyre gyakrabban és hevesebben tamadta a FOvarosi beruhazasokat, fejlesztéseket, s bar
voltak igazsagok az elmondottakban, nagy résziik életképtelennek bizonyultak. (Gondolom
nem kell bemutatni az egykori szovivd urat, mindenki tudja kirél van sz6...) A Thokdly ut
allapota ez 1d6 t4jt mar tarthatatlanna valt, mig végiil megsziiletett a dontés a teljes
megujitasarol. A program a Ddézsa Gyorgy ut- Hungaria Krt. illetve a Mexikoi ut- Bosnyak tér
kozti szakaszt olelte fel. Kimaradt a Verseny utca- Dozsa Gyorgy ut, illetve a Hungéria Krt. —
Mexikoi Ut kozti szakasz, jol lehet az utobbi rovidke szakaszon eltiintették a macskakoveket
egy egyszeru raaszfaltozassal. Igaz, ezt 6rokérvénylinek nem lehetett tekinteni, az a Thokoly
ut felgjitasakor sem volt mar tal jo allapotban, mégis kihagytdk. Ekkor a dilemma ujbol
el6jott: mi legyen a mar tobb mint egy évtizede parlagon heverd villamossinekkel, amelyek
mar sehonnan sehova sem visznek, s egy rég letlint korszak lenyomatai? A Fdvaros ugy
tervezte, hogy logikusan a palyat meg kell sziintetni, nem lesz itt soha tobbé villamos. Erre
jott a VEKE, aki kovetelte, hogy a vaganyok az utfeltjitast kovetéen is maradjanak a
helyiikon. Nem veszhet el a villamos ujrainditasanak a lehetdsége ezaltal...

A harcokba, csatarozdsokban belefaradt fovarosi vezetés végiil engedett a kérésnek: a sinek
megmaradtak, kérdés, minek? Villamos akkor még évek ota nem gordiilhetett végig (de még
csak részleteiben sem) ezen a szakaszon, olyannyira, hogy még az atlds jaratoknal is
lehegesztették a sineket azok részére (1, 3, 62-es villamosok). Kézben elkezd6dott a 4-es
metr6 €pitése, de lassan haladt, s mar akkor bizonyos volt, hogy a Keletinél tovabb nem fog
jutni. A sinek tehat maradtak. Hogy ez mekkora tévedés volt, arra jo példa, hogy 2013-ban,
mikor a kordbban kihagyott két szakaszt is feltjitottdk végre, mar kivették a sineket.
Magyarazat: ,,Kicseréljiik az uttest teljes palyaszerkezetét, elbontva a nagykockakd burkolatot
¢s a villamos palyat, valamint a felhagyott villamosvonal felsdvezeték-rendszerét. Ez azonban
nem jelenti azt, hogy lemondunk a Keleti palyaudvar és Ujpalota kozétti villamoskozlekedés
fejlesztésérdl, ugyanakkor a régi vonali infrastruktura allapota mar nem felel meg a mai
kovetelményeknek, meghagyasa ezért nem indokolt”. Errdl ennyit tehat. A vonal
infrastrukturdja mar 2009-ben is régi volt, nem igaz? 2010-ben a Bosnyadk téren is
leaszfaltoztdk a valamiért kihagyott macskakoves gyalogatkelShelyek egy részét, illetve a
Zuglo kocsiszinbdl kijovo vaganyt is.

Most tehat vannak sinek, amelyek nem sehova sem vezetnek, am egyszer csak el6bukkannak
a semmibdl. Egy ostoba, idétlen, csak a szereplés kedvéért bohdckodo civilszervezet miatt.
Teljesen jogosak azok a panaszlevelek, amelyek e vaganyok varosképet rombold szerepérol,
elhanyagoltsagukrol irnak a lakosok. A Thokdly ut és kornyéke sok-sok éves, é€vtizedes
hanyattatds utdn mar kezd valahogyan kinézni. Példaul tobb park létesiilt az ut mellett,
lebontottak tobb rossz allapotu épiiletet, s a Bosnyak tér rekonstrukcioja is megkezdddott. Az
egyik oldalon diszkd burkolat, mig kozépen még mindig ott a kdrnyezetbe mar rég nem 1illo,
»elfelejtett”, hasznalaton kiviili, rozsdas sinek. Szép ,,0sszehatas”. Olyan igazi hungarikumos.

A Thokoly uti villamosok kronologiaja

1973. januar 1. A Rékoczi uti villamosok megsziintetése utan a 44-es és 67-es jaratok belso
végallomasa a Baross térhez kertil.

1980-as évek kozepe A Thokoly uton a 7, 7gy, és 73E buszjaratok mellett a 44-es ¢és 67-€s
villamosok kozlekednek 2 UV+ poétkocsis lizemmoddban. Tervek a 44-es villamos Ujpalotaig
torténd meghosszabbitasara, ami csak terv marad.

1985 utan Az emlitett jaratokbol —koltségesokkentés, ill. kihasznalatlansdg miatt- kisorozzak
a kozbiilso potkocsikat. A két jarat a tovabbiakban 2 kocsis egységekben kozlekedik tovabb.



1990-es évek eleje Uzemidd csokkentés és jaratritkitas a 44-es vonalon.

1995. december 24. Az elobb emlitett jaratot eléri a vég; kozlekedését sziineteltetik. Oka: a
jarat kihasznalatlansaga.

1997. marcius 11. A 67-es jarat kozlekedését is felfiiggesztik. Szerepét masnaptdl 67V
jelzéshi autdbusz veszi at, azonos utvonalon és azonos megallokkal. Szintén masnaptol 69A
jelzéssel betétjarat indul Mexikoi ut- Rakospalota, Mav telep kozott, de ez oktdberben
megsziinik. A villamos megsziintetésének oka: A Mexikoi és Thokoly uti villamospalyak
rossz, balesetveszélyes allapota.

1996-97 folyaman A feleslegessé valt UV motor- €és potkocsikat potlas nélkiil selejtezik.

1997-2001 oktdéberéig A Thokoly uti palyat csak alkalmankénti iizemi célokra hasznaljak,
utasforgalomban részt vevd villamos nem kozlekedik rajta.

2001. oktober 3. A 3-as villamos elindulasa az Ors Vezér téren vald athaladassal. E naptdl a
Thokoly uti —iizemi célokra szolgdlo- vaganyok felhagyésra keriilnek.

2001. novembert6l-2002 aprilisaig A két vonal Hungaria Krt. —-Bosnyak tér kozti szakasza
kizarasra keriil; valtocsoport kiszedések, 10j buszmegalld 1étesitése, forgalomtechnikai
korszerusitések bevezetése révén. A vonal belso szakasza tovabbra is hasznalhato, akarcsak a
Bosnyak tér- Rakos-patak kozti szakasz is. Ez utobbit 2004-ig alkalomszeriien hasznaljak,
majd ez is felhagyésra kertil.

2004 A Baross téri munkalatok megkezdése, a 4-es metr6d és a 2-es metr6d Uj kijaratanak
kapcsan. A villamossineket a Verseny utcaig visszavagjak, ezzel a belso rész is jarhatatlanna
valik.

1990-tél folyamatosan, szinte minden évben sz6 esik a 4-es metrorol. Folyamatosak a vitak,
érvek ¢€s ellenérvek, tervek a 4-es metrd vonalvezetésére, uUtvonalara, illetve megalloira.
Tervek Zugléig, illetve Ujpalotaig torténd meghosszabbitasara. Ez idd alatt ugyszolvan nem
volt olyan tervezet vagy nyomvonal, amit ne vizsgaltak volna meg. 1995-96-ban felmeriilt a
vonal orosz allamaddssagbol torténd megépitésére is. Ezt is elvetették. Pénziigyi fedezet,
dontés nem sziiletett, igy a — 2000-es évektél kezdédden ,,alternativ’ megoldasként szoba
keriiltek a ’80-as évekbeli tervek, a villamos Ujpalotaig torténé meghosszabbitisarol. Az
iigyben semmi nem tortént.

2005 Véglegesiil a 4-es metr6 nyomvonala és allomasai, noha az épitkezés megkezdésére
2007 aprilisaig varni kell. Az viszont mar ekkor latszik, hogy a vonal Keleti pu.-tol vald
tovabbépitésére kevés a remény. A Thokoly uti villamosvaganyok ligyét egy civil szervezet
felkarolja, €s ,,védelmébe veszi”. Persze semmi nem torténik.

2008. szeptember 6. A 67V jelzésii buszjarat megsziinik, utvonala beleolvad a
meghosszabbitott 5-0s jaratéba.

2009 nyara Elindul a Thokoly ut felgjitasa. A hasznalaton kiviili villamossinek
megmaradnak a rekonstrukcié utan is. A felujitasbol két rovid szakasz kimarad. Ekkor
bontjdk el a még meglévd, de mar nem haszndlt villamosmegallok peronjait is. A munkak



befejezése utan tobb szakaszon is buszsavokat jelolnek ki az egykori villamos sineken, a
tomegkozlekedés elényben részesitése végett.

2010 nyara Leaszfaltozzak a macskakoves gyalogatkeldhelyeket a Bosnyak téren, illetve a
Zuglo kocsiszinbdl kijovo vagany egy részét is. Szintén lehegesztik a 44-es és 67-es vonalat
keresztezd villamosok vaganyait is. A trolibusz-villamos szintbeli felsdvezeték kereszteket is
atkotik, hogy a trolik gyorsabban haladhassanak 4t alatta.

2013 III. negyedév folyaman Megujitjak a Thokoly Gt korabban kihagyott szakaszait. A
korabbi rekonstrukcioval ellentétben itt mar kiszedik a régi, nem hasznalt villamossineket, igy
az egykori vaganyok a Dozsa Gyorgy utig lesznek visszavagva. A felsévezetéket is leszerelik
e szakasz folott. Befejezddik a 4-es metro épitése is. Megkezdddnek az lizemi- és futoprobak.
Ahogy sejteni lehetett, a metrot nem épitik tovabb a Bosnyak tér, illetve Ujpalota iranyéba.

Kozben: folyamatosan megtjul a Thokoly ut kornyezete. Uj parkokat alakitanak ki,
¢épiileteket bontanak le, s megkezdddik a Bosnyék tér megujitasa is.

2014 I. negyedév Az egykori két vonal sinjei a megsziintetés Ota parlagon hevernek,
fels6vezetékestiill a févaros és a 14. kerililet nagy szégyenére. Elbontasuk, a vaganyok
helyének hasznositasa nincs napirenden tovabbra sem. Ujboli forgalomba helyezésének még
kevesebb az esélye, jelen allapotban lehetetlen is.

2014. marcius 28. A 4-es metro 1. szakaszan (Kelenfoldi- Keleti pu.) megindul a forgalom.



