A Metroért Egyesiilet a budapesti kozlekedési fejlesztések
leallitasardl.

Eurdpa torténelmi varosmaggal bird varosaiban a mult szazad
hatvanas éveitdl felgyorsuléd motorizacid nagyon hasonlg, szinte
azonos kovetkezményekkel jart. Az autéforgalom ugrasszerd
novekedése allandé dugdkhoz, parkolasi problémakhoz és az
egészséges kornyezet folyamatos romlasahoz vezetett.

(Parizs. Foto: Bird Endre)

A kialakult helyzet kdvetkeztében a tehet6sebbek kikoltoztek a
varosok koruli agglomeraciéba. A varosok kornyéki telepilések
lakkosaganak szama rohamosan néni kezdett, amely a problémat
csak sulyosbitotta. A kikoltozott lakossag ezer szallal kotédik az adott
varoshoz, igy az autdéforgalom nem csokken, hanem jelent6sen
novekszik.



Napjainkra eljutottunk oda, hogy az autéforgalom korlatozasa
elkerilhetetlen. A lehet6ségek tarhaza széles: Behajtasi dij szedése, a
parkoldas megdragitasa, sebességkorlatozas, automentes zonak
kialakitasa, a behajtas az autd kornyezetvédelmi besorolashoz vald
kotése.

A korlatozasok ellentételezése megkerulhetetlen feladat. A
lehet&ségek:
1, A kozosségi kozlekedés minden szempontbdl valé vonzéva tétele.

2, A mikromobilitas fejlesztése.

3, Az agglomeracioban helyi tzleti, kulturalis kozpontok kialakitasa,
fejlesztése.

Egyesuletliink nyilvanvaldan a k6zoségi kozlekedés lehetbségeivel
kivan foglalkozni.



A jelenlegi helyzet nem felel meg egy eurdpai nagyvaros
kivdanalmainak, ezt bizonyitja a szinte ,barmi aron” valé autdzas
tényszerlsége.

A villamos és autébusz halézat ugyan kell6en s(ird, de a jarm(vek
jelent6s hanyada korszerl(itlen, sok esetben koérnyezet karosito.

A legnagyobb hianyossagunk a metro és gyorsvasuti haldzat
elmaradottsagdban keresendd. Ez a fejletlenség nem csak a nagy
vildgvarosokkal (London, Parizs, Berlin), hanem a Budapesttel azonos
terllet( és lakossagszamu Bécs vagy Praga esetén is tetten érhetd.
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(Bécs metro térképe)

Milyen fejlesztésekre lenne szlikség egy versenyképes, vonzo
kozosségi kozlekedésre, prioritasként kezelve az agglomeracio feldl
bearamlo autdaradat csillapitasat:



1, A Kisféldalatti jarmdveinek sirg6s cseréje. -Ez mar Gzembiztonsagi
kérdés els6sorban.

2, A 4-es metrovonal teljes kiépitése. Délen Budaorsig, északon az
MO—as korgydrdig. -Elsé |[épésben a Bosnyak térig.

3, Az E-D metrdévonal befejezése, meghosszabbitdsa M0-as korgydr(i
Dunakeszi ledgazasig.

4, A rackevei és csepeli HEV vonalak teljes rekonstrukcidja,
jarm(icseréje és bevezetése a Kalvin térig, késébbiek folyaman
tovabb épitése az Astoria, Nyugati pu. érintésével a szentendrei HEV
vonalig.

5, A godoll&i HEV vonal teljes rekonstrukcidja és a jarmdvek cseréje.
A K-Ny. metrdovonallal valé 6sszekotését egy szakmailag hibas és
rendkivil draga elképzelésnek tartjuk. Kivaltasara toredék aron
javasoljuk az Ors vezér tere atépitést egy korszerd intermodilis
csomopontta.

Intermodalis csomoépont Parizs (Fotd: Bird Endre)



A rakoskereszturi szarnyvonal terveinek fellilvizsgalatat javasoljuk, a
jelenlegi tervek kornyezetvédelmi problémai és magas koltsége miatt.
Erdemesnek tartjuk annak megvizsgaldsat, milyen alternativ
lehet&ségek lehetnek, a jelenlegi elképzelések kivaltasara. Estleg egy
kénny( metré (DLR) megépitése az E-D metrévonalra vald
rahordassal.

A terilet kotottpalyas kozlekedése részben ma is megoldottnak
tekinthetd, a tertlet déli részén a 120a, északi részén a 80a el6varosi
vasutvonalak altal. Az itt kozlekedd jaratok sdritése sziikséges,
hétvégenkénti oras kovetési id6 nem vonzo alternativa az autdzassal
szemben.

DLR London (Foté: Bird Endre)
6, A szentendrei HEV vonal jarm(veinek cseréje, a

biztositéberendezés rekonstrukcidja, amely lehet6vé teszi a slirl és
biztonsagos jarmlkovetést.

Az altalunk vazolt feladatok a budapesti metro és gyorsvasuti
haldzatot érintik, ezzel parhuzamosan sziikséges a jelenleg is



meglévd elévarosi vasuti halozat fejlesztése, miikodésének
korszerdsités, Id. a Nyugati pu. és korzetének muzeumba valé
biztositoberendezését.

Feltétlen megoldando egy olyan kozos tarifarendszer, amely a
kozosségi kozlekedés vonzdva tételét segiti eld, ennek az elektronikus
formaban torténd mikodtetése alapkovetelmény. Akar a Londonban
bevalt Oyster card, akar a parizsi Navigo card mintaként szolgalhat. A
metrd végallomasokon és HEV kiils6 dllomasain P+R , B+R és K+R (Kiss
and Ride) parkolék kiépitése megfelel6 szdmban és megfelel6
biztonsagi rendszerekkel a megoldandé feladatok kozé tartozik.

Egyesilletlink tisztaban van azzal, hogy a javaslataink pénzligyi forras
igénye nem csekély, ugyanakkor a szlikséges fejlesztések elmaradasa
belathatatlan karokhoz vezet. A varos egyre élhetetlenebbé valik, a
kornyezeti terhelés egyre elviselhetetlenebb lesz, és a kovetkezmény
a tovabbi lakossagi elvandorlas, amely egyre nagyobb koltségeket és
general, akar a szlikséges infrastruktura, akar a kozlekedés fejlesztés
teruletén.

A kozlekedési beruhazasok el6készitésének leghatékonyabb madjat a
széleskord tarsadalmi és szakmai egyeztetések megvaldsitasaban
latjuk, melyben mindig szivesen allunk a dontéshozdk
rendelkezésére.

Metréért Egyestlet 2022.08.01



